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1 Yleista

Liikennevaloja suunnitellaan ja rakennetaan aina jonkin syyn tai joidenkin syiden vuoksi.

Liikennevalojen asettamisessa punnitaan, sujuuko liikkenne turvallisesti ilman

paljon, voivat lilkkennevalot olla jo sujuvuuden perusteella tarpeen. Toinen keskeinen
arvioitava asia on liikennetuvallisuus. Eli onko liikenne turvallista ilman liikennevaloja, vai

taytyyko liikennetta ohjata kulkemaan suojatusti risteyksen yli likennevaloilla.

Hameenlinnan kaupungin ensimmaiset lilkkennevalot otettiin kayttoon Turuntiella
Kaivokadun ja Eureninkadun risteyksiin vuonna 1971 (alla olevassa kuvassa) ja uusimmat
Ahvenistontielle Ahveniston sairaalan edustalle vuonna 2023. Hameenlinna sai
liikennevalot 20 vuotta Suomen ensimmaisten liikennevalojen jalkeen. Ensimmaiset
liikennevalot Suomessa otettiin kayttoon Helsingissa Aleksanterinkadun ja Mikonkadun
risteyksessa lokakuussa 1951 [3]. Talla hetkella Hameenlinnassa on 41
liikennevaloristeysta ja niita ohjataan 40 liikennevalokojeella. Tiettavasti aikaisemmin on

ollut ainakin kolmet liikennevalot keskustassa, jotka on sittemmin poistettu.

Kuva 1 Turuntien lilkennevalot kuvattuna 1970-luvun alussa [2].
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Hameenlinnassa maankaytto on asemakaavoituksen myota keskittynyt ja keskittymassa
lahivuosina kantakaupungin lantisiin osiin. Maankayton keskittyminen lantiseen
kaupunkiin voi aiheuttaa tarpeen uusille liikennevaloille sille suunnalle kaupunkia.
hyvaksytyn vuonna 2023 valmistuneen taydennetyn liikenneselvityksen perusteella ei ole
tarpeen lisata liikennevaloja keskustassa vaan painvastoin niiden vahentamista voidaan
tutkia mm. hidaskaturatkaisujen yhteydessa [4]. Uuden yleiskaavan tydstaminen alkoi

vuonna 2024 eika sen vaikutuksia liikkennevaloihin voida tassa vaiheessa arvioida.

Liikennevalojen suunnittelua tehdaan kaikilla hankkeiden suunnittelutasoilla aina esi- ja
yleissuunnittelusta toteutussuunnitteluvaiheeseen. Yleissuunnitteluvaiheessa tehdaan
tarvearviointia ja toimivuustarkasteluita, katusuunnitelmavaiheessa tehdaan
liikennevalojen risteyskohtaista yleissuunnitelmaa, toimintaperiaatteita ja teknisia
periaateratkaisuja. Tarkemmat ohjelmoinnit ja tekniset ratkaisut seka yllapidon

suunnittelu tehdaan toteutussuunnitteluvaiheessa. [5]

Taman koko kaupungin laajuisen liikkennevalojen yleissuunnitelman tarkoituksena on luoda
Hameenlinnan kaupungin liikkennevalojen kehittamiselle visio ja tavoitteet seka luoda
yhtenevaiset periaatteet Hameenlinnan kaupungin liikennevalojen suunnittelulle ja
toteutukselle. Tarkoituksena on myos tarkastella liikennevalojen uudelleenohjeilmointien
tarvetta, toiminta-aikoja seka sita, ovatko kaikki liikennevalot ylipaansa nykyisin enaa
tarpeellisia. Tyossa myos laaditaan toimenpideohjelma, jonka mukaan edeten

nykyliikenteen tarpeita.

Tama yleissuunnitelma on laadittu Hameen ammattikorkeakoulun Tulevaisuuden
liikennejarjestelmat -koulutuksen opinnaytetyona. Yleissuunnitelmaa laadittaessa on
huomioitu Hameenlinnan kaupungin ja Hameenlinnan seudun suunnitelmia ja ohjelmia
niilta osin, kun ne vaikuttavat liikennevalo-ohjaukseen. Liikennevalojen yleissuunnitelmaa

laadittaessa huomioituja suunnitelmia ja ohjeita ovat:




Hameenlinnan liilkennevalojen yleissuunnitelma 3 (72)
1.6.2025

e Hameenlinnan kaupungin strategia,
e Hameenlinnan kaupungin kaavoitusohjelma,
e Hameenlinnan keskustan liikenneselvitys,

e Hameenlinnan esteettomyysohjelma,
e Hameenlinnan joukkoliikennereitit ja erikoiskuljetusreitit seka
e Hameenlinnan seudun kestavan ja turvallisen liikkkumisen suunnitelma.

Hameenlinnan liikennevalojen yleissuunnitelmaa aletaan hyodyntaa suunnittelussa ja
kunnossapidossa heti sen valmistuttua ja sen seurannasta vastaa infran
suunnittelupaallikko ja hanen alaisuudessaan toimiva liikennesuunnittelija. Tavoitteille
asetettuja mittareita seurataan vuosittain. Yleissuunnitelma hyvaksytetaan

kaupunkirakennelautakunnassa syksylla 2025.

2 Suunnittelualueen kuvaus

Liikennevalojen yleissuunnitelman suunnittelualueena on Hameenlinnan kantakaupunki,
silla pitajissa ei ole tunnistettu tarpeita liikkennevaloille. Hameenlinnan kaupungissa on
talla hetkella 41 liikennevaloristeysta ja niita ohjataan 40 liikennevalokojeella.
Ensimmaiset liikkennevalot otettiin kayttoon Turuntielle Kaivokadun ja Eureninkadun
risteyksiin vuonna 1971 ja uusimmat Ahvenistontielle Ahveniston sairaalan edustalle

vuonna 2023.

Suurin osa liikennevaloista sijaitsee katuverkolla ja on kokonaan Hameenlinnan kaupungin
omistuksessa ja hallinnassa. Valtio on osallisena viiden risteyksen liikennevaloissa,
omistussuhteet on esitetty alla olevassa kuvassa. Tiiriossa liikennevaloristeys numero 93
on 100 % valtion omistuksessa, kun sen kaikki haarat ovat tieverkolla. Wartiamaentien ja
Tiiriontien risteyksen liikennevalot ovat 67 prosenttisesti valtion omistuksessa ja
Wartiamaentien ja Pitkatanhuankadun risteyksen liikennevalot 50 prosenttisesti valtion
omistuksessa. Palkaneentien ja Iso-Harvoilantien risteyksen liikennevalot ovat myos 50
prosenttisesti valtion. Lisaksi myos moottoritien etelaisen saapuvan rampin ja

Paasikiventien risteyksen liikennevaloissa valtio on mukana 25 prosentin omistuksella.
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Kuva 2 Hameenlinnan kaupungin liikennevaloristeysten omistussuhteet.

Hameenlinnan kaupungin yllapitamaan katuverkkoon kuuluu yhteensa 435 kilometria
ajorataa [6]. Merkittavimmat kadut ovat jo nykyisin melko lailla kauttaaltaan liikkennevalo-
ohjattuja. Kaupungin vilkkaimmat kadut ovatkin ita-lansisuuntaiset Viipurintie,
Paasikiventie, Turuntie ja Ahvenistontie. Vilkkaimpia katuja ovat myos
ruutukaavakeskustan pohjoisreunan Lukiokatu seka keskustasta Tiirioon vieva Parolantie.
Kaikkiaan toiminnalliselta katuluokitukseltaan paakatuja olevilla kaduilla liikenne on

luonnollisesti vilkkainta ja myos liikennevalot sijoittuvat paaosin niiden risteyksiin.

Hameenlinnan keskustan lansilaidalla kulkee Helsinki-Tampere-moottoritie, Vt3, jonka
saapumis- ja poistumisrampit on keskustassa varusteltu liikennevaloin. Rampit myos
sijaitsevat vilkkaasti liikennoidylla katuverkolla, kun ne ovat Paasikiventien ja Lukiokadun
ramppi nousee Palkaneentielle, Kt54, ja on liikennevalo-ohjattu. Pohjoisesta saapuvan
suunnan rampin risteys ei ole nykyisellaan valo-ohjattu. Lisaksi Hameenlinnan lapi kulkee

Siirin alueella.
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Vi3 on keskustan kohdalla katettu ja katteelle on rakennettu kauppakeskus Goodman.
Tunnelin ollessa suljettu, kiertoreitti kulkee vieressa kaupungin katuverkolla. Taman
vuoksi liikkennevaloille on laadittu valmiiksi kiertotieohjaus, joka suosii vahvasti kiertotiella
kulkevaa valtatien lilkennetta. Kiertotieohjaus saadaan kayttoon etana

liikenteenhallintakeskuksesta kasin.

kilometria, josta 111 kilometria sijaitsee kantakaupungissa. Paareitteja taas on

tavoiteverkossa 21 kilometria ja siita noin 18 kilometria sijaitsee kantakaupungissa.

Bussireitit kulkevat Hameenlinnassa 29 liikennevaloristeyksen kautta. Etuus
liikennevaloissa on kaikille tunnistimen yli ajaville busseille kahdeksasta ajosuunnasta
kuudessa eri liikennevaloristeyksessa. Etuuksia on toteutettu Parolantien sivusuunnille,
Goodmanin ymparistoon, seka etelaiselle moottoritien pohjoiseen suuntautuvalle rampille

kaantyville pitkan matkan linja-autoille.

Valtaosa Hameenlinnan lilkkennevaloista sijaitsee alueella, missa erikoiskuljetukset ovat
kiellettyja. Tama alue rajautuu moottoritien ja paaradan valiin keskustaan.
Erikoiskuljetusreittien varrella on yhdeksan liikkennevalo-ohjattua risteysta.
Erikoiskuljetusten runkoreitilla saa kulkea 7x7x40 metrisia ajoneuvoyhdistelmia ja reitti
kulkee etelasta tielta 130 tiiriossa jatkuvalle samalle tielle Orsitien, Rengontie,
Hattelmalantien, Parolantien ja Tiiriontien kautta. Reitti myos jatkuu kohti Palkanetta.

Talla reitilla on seitseman lilkkennevalo-ohjattua risteysta.

Taydentava reitti jatkaa Aleksis Kiven katua Marssitieta pitkin Vuorentaantielle ja paatyy

Tiiriontien alkuun. Reitti kulkee Aleksis Kiven kadulla kaksien liikennevalojen kautta.
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Viipurintien, Harvialantien ja Aulangontien risteys Hatilassa onkin kaupungin vilkkain
risteys. Toiseksi vilkkaimman risteyksen tittelia kantaa Turuntien, Poltinahontien ja

Hattelmalantien risteys, joka nykyisellaan on liikkenneympyra. Risteyksessa jokaisella

Hallituskadun ja Palokunnankadun liikennevaloissa ja ne ovatkin ainoat, jotka eivat sijoitu
korkeammalle katuverkolle. Naissa risteyksissa pelkastaan likennemaarien perustella

liikennevalot eivat olisi tarpeellisia.

Hameenlinnassa lilkkennevalot sijaitsevat paaosin teilla, paakaduilla ja muilla vilkkailla
kaduilla. Hallituskadulla ja Palokunnankadulla olevia ydinkeskustan liikkennevaloja lukuun

ottamatta liikennevalot sijoittuvat vahintaan alueellisten kokoojakatujen varsille ja

niiden lahella.
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| Lilkkennemaara

Tie

Paakatu

Alueellinen kokoojak.
b Y

Kaavahankkeita on vireilla ympari kaupunkia, mutta lantisessa kantakaupungissa
asumisen kehitysnakymat ovat varsin suuria. Yleiskaavassa asumiselle kaavoitettuja
alueita ja reservialueita on niin ita- kuin lansikaupungissakin, mutta idassa asfalttiaseman
laheisyys on ajanut suuret alueet pahaan vastatuuleen. Voimassa oleva yleiskaava antaa

odottaa voimakastakin asumisen kaavoittamista lantiseen kantakaupunkiin. [7]

Lantisessa kantakaupungissa Kolkanmaen ja Hovilan alueen kaavarunkotyossa

kaavarunkoty6 kuitenkin kaynnistetaan vuoden 2025 aikana. [8]

Asemakaavoituksen hankkeita lantisessa kantakaupungissa on kaavoituskatsauksessa
lahivuosille ainakin Poltinaholla, Sammontorpassa ja Lukkarinkujalla. Vuoden 2024 aikana

lantisessa kantakaupungissa on myos jo valmistunut odotettu Alilaurilan pientaloalueen
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pienessa laskussa vilkkaimpien katujen mittauspisteissa. Kehitys on kokonaisuudessaan
kuitenkin noudattanut jotakuinkin voimassa olevan yleiskaavan yhteydessa tehtya

likenneverkon perusennustetta (alla oleva kuva).

LIKENNEMAARAT (KAVL)
Perusennusteen 2040 likennemaarat nykyverkolla

oLl

Kuva 4 Ote yleiskaavan liikenne-ennusteesta [9].
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2.2 Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuus ja myos liikenneonnettomuuksien kasautuminen ovat yksi tekija

onnettomuuskasaumia, kuten alla olevasta kuvasta nahdaan. Risteyksia, joissa

onnettomuuskasauma on melko suuri eika siina ole lilkkennevaloja ovat:

e Marssitie — Kuralantie,

e Aleksis Kiven katu — Rengontie,

¢ Viipurintie — Arvi Karison katu — Raatihuoneenkatu,
¢ Viipurintie — Papinniityntie,

¢ Viipurintie — Honkalankatu seka

e Viipurintie — Tuuloksentie (10-tie).

Kuva 5 Onnettomuuskasaumat suunnittelualueella [10].

Marssitien ja Kuralantien risteysalue on nykyisellaan osoitettu sivusuunnilta Stop-merkein
vaistamisvelvolliseksi. Risteyksen parantaminen tulee ajankohtaiseksi viimeistaan, kun
sairaalanmaen kaavoittaminen asuinkayttoon aikanaan etenee. Risteysalueella on tilaa
liikenneympyralle, joka olisi paras vaihtoehto risteyksen parantamistoimenpiteeksi. Sen

vuoksi siihen ei tassa yleissuunnitelmassa esiteta lilkkennevaloja.
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Aleksis Kiven kadun ja Rengontien risteysalue oli aikaisemmin todella hankala ja
vaarallinen nelihaarainen risteys. Risteys on kuitenkin vuonna 2024 parannettu

liikenneympyraksi, joten liikennevalojen esittaminen siihen ei ole ajankohtaista.

Viipurintien, Arvi Karison kadun ja Raatihuoneenkadun risteys on yksi kaupungin
tunnetuimpia ja yleisimmin esiin nousevia, kun kysytaan hankalasti ajettavaa tai

yksinkertaisemmin ja kaupunkikuvallisesti jarkevammin ratkaisuin. Arvi Kariston kadun
risteys toimii likennemaariin nahden mainiosti, koska paaosa liikenteesta ajaa molempiin
suuntiin samaa reittia. Risteyksen tilannetta helpottaisi Raatihuoneenkadun yhteyden
katkaiseminen autoliikenteelta, jolloin risteys olisi kolmihaarainen. Lisaksi Arvi Kariston
kadun pohjoiseen haaraan sijoitettava korotettu ylitys ja vaistamisvelvollisuudesta
kertova kolmio auttaisi mm. bussiliikennetta ja koko risteys selkiytyisi. [Iman kallista

liikennevaloinvestointia ja jatkuvia yllapitokuluja siis selvittaisi hyvin.

Viipurintien ja Papinniityntien risteys on toistaiseksi toiminut kohtalaisesti, mutta
ajoittain siina on haasteita. Liikenneturvallisuuden kanssa siina myos on haastavia
poistettu loppuvuonna 2024 turvattomana, kun siihen ei myoskaan mahtunut toteuttaa
keskisaareketta. Lilkkennevalojen rakentamisen myota turvallisuustilanne helpottaisi ja
poistettavan suojatienkin voisi ehka palauttaa. Toistaiseksi kuitenkin vaarallisin kohta on

korjattu, kun suojatie Viipurintien ylitse on poistettu.

Viipurintien ja Honkalankadun risteykseen rakennettiin Viipurintien ylittaville suojateille
ylittamista. Liikennevaloille ei toistaiseksi ole tarvetta. Viipurintien ja Tuuloksentien (10-
tie) risteyksessa on onnettomuuskasauma, mutta sitakin suurempi ongelma on liikenteen
toimivuus ja ruuhkien vuoksi ryhmittyminen ahtaalla ajoradalla. Ryhmittyminen tiukasti
helpottaa toki toiseen suuntaan kaantyvia, kun ne mahtuvat jonon ohittamaan. Samalla
unohtavat lain edellyttaman pysahtymisen, kun suojatien eteen on pysahtynyt toinen

ajoneuvo. Liikennevalojen suunnittelu onkin jo valtion toimesta kaynnistetty.
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3 Hameenlinnan liikkennevalojen nykytilanne ja
toimivuus

Hameenlinnan kaupungissa on talla hetkella 41 liikennevaloristeysta ja niita ohjataan 40
liikennevalokojeella. Ensimmaiset liikennevalot otettiin kayttoon Turuntielle Kaivokadun ja
Eureninkadun risteyksiin vuonna 1971 ja uusimmat Ahvenistontielle Ahveniston sairaalan
Hameenlinnassa, minka vuoksi liikennevalojen tekniikka on eri aikakausilta.
Liikennevalojen ohjauskojeita on pyritty uusimaan saannollisesti ja opastimet on uusittu
led-tekniikkaan, mutta erityisesti muu tekniikka on vanhaa eika tiettavasti kokonaisia

risteyksia ole saneerattu kokonaan maan alaisia kaapeleita myoden, mika lisaa riskia

Liikennevalojen kojeita on uusittu saannollisesti ja nykyisista kojeista kaikki
mahdollistavatkin nykyisin laajasti kaytossa olevien rajapintojen hyodyntamisen ja
tarvittavien etuuksien ohjelmoimisen. Kaupungissa on seitsemaa erityyppista kojetta ja

niiden sijainnit on osoitettu seuraavana olevalla karttakuvalla. Eri kojeita kaupungilla ovat:

e Cartesio (4 kpl),

e Flownode (5 kpl),

e ITC-3(1kpl),

e ITC-2(5kpl),

e ITC-2b (22 kpl),

e ITC-2b Mini (1kpl) ja
e EC-2(2kpl).
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Kuva 6 Hameenlinnan kaupungin lilkkennevalojen kojeet.

Vaikka lilkennevaloristeyksia on vain 41 kappaletta, niin niiden sisaltamaa tekniikkaa on
hyvinkin paljon. Seuraavassa taulukossa kerrottujen asioiden lisaksi liikennevalot tietysti
sisaltavat lukemattomia tuhansia metreja kaapeleita, tarkastuskaivoja, yhdyskaapeleita

ynna muuta maastossa nakymatonta.

Hameenlinnassa on lilkkennevaloja varten asennettu 349 liikennevalopylvasta, joista kolme
on kaadettavia erikoiskuljetusten vuoksi ja kahdeksan on asennettu pelkastaan

asennettu lilkkennevalo-opastimia, on kaupungissa lisaksi 98 kappaletta.

Perinteisia kolmiaukkoisia pallovalo-opastimia kaupungista loytyy 324 kappaletta ja
pienia pallovalo-opastimia kolme kappaletta. Nuolivaloja kolmiaukkoisena loytyy 97

kappaletta ja kaksiaukkoisena 28 kappaletta. Jalankulkijaopastimia on 396 kappaletta,
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eika polkupyorailijoille ole toistaiseksi lainkaan omia opastimia. Kaikki opastimet on myos

saatu paivitettya LED-tekniikkaan.

Suojateilla ei enaa ole lainkaan pelkkia painonappeja, vaan niihin on kaikkiin paivitetty

aaniopastin mukaan. Adniopastimellisia painonappeja kaupungissa on 206 kappaletta ja

silmukkailmaisimia. Naita loytyy 588 kappaletta. Infrapunailmaisimia on kaytossa vain viisi

kappaletta ja tutkia loytyy 14 kappaletta.

Taulukko 1 Hameenlinnan lilkkennevalokojeet ja lilkkennevalojen tekniikkaa.
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Hameenlinnan kaupungilla on ollut liikennevalojen keskusohjausjarjestelmana OMNIA
vuodesta 2016 saakka ja alkuperaisen sopimuksen molemmat optiokaudet oli kaytetty.
Kaupunki kilpailutti keskusohjausjarjestelman vuonna 2024 ja kilpailutuksen voitti jalleen
Swarco, joka jatkaa keskusohjausjarjestelman toimittajana. Uusi keskusohjausjarjestelma
otettiin kayttoon kevaalla 2025.
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Liikennevalojen jarjestelyiden ja ohjelmointien suunnittelu Hameenlinnan kaupungissa
toimii nykyisin siten, etta konsultti suunnittelee lilkkennevalot kaupungin ohjauksessa.
Talla hetkella liikennevalokonsulttina toimivat etuisuusjarjestyksessa Traficon, WSP
Finland, Sitowise ja Ramboll. Kaupunki valmistelee parhaillaan kaupunkirakenteen
puitesopimuksien kilpailutusta nykyisen sopimuskauden paattyessa ja siten myos

liikennevalojen suunnittelussa kaytettavat konsultit kilpailutetaan.

Kun moottoritie katettiin, taytyi varautua tunnelien sulkuun ja varareitteihin.
Lyhytaikainen varareitti kulkee kaupungin katujen kautta Kaivokatua pohjoiseen ja
Eureninkatua etelaan. Varareitti kulkee kuusien liikennevalojen lavitse ja siksi on ollut

tarpeen suunnitella tunnelin sulkua varten omat jarjestelynsa myos liikennevaloihin. Kun

numero 61 kojeelle. Kyseinen koje sitten valittaa tiedon yhdyskaapeleiden kautta niille

kojeille, joissa tarvitsee siirtya tunnelin sulkuohjelmiin.

Liikennevalojen toimivuutta nykytilanteessa selvitettiin yleissuunnitelman tekemisen

yhteydessa kyselyin, palautteiden analysoinnin kautta seka jarjestamalla tapaaminen

vastaavaa kunnossapitomestaria haastateltiin. Seuraavissa alaluvuissa on tiivistelmat
palautteiden ja kyselyiden analyyseista. Laajemmin niiden tuloksista voi lukea taman

yleissuunnitelman kanssa samaan aikaan julkaistusta opinnaytetyoraportista.

3.1 Palautteet

Vuosien 2020-2024 aikana (8.4.2024 mennessa) Hameenlinnan kaupungin

maara on kasvanut vain hyvin vahan.
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Eniten palautetta vuosien 2020-2024 aikana tuli liikennevalo-ohjauksesta yleisesti
kaupungissa ja yleisimmin vihreasta aallosta, kun 8,3 prosenttia palautteista oli yleisia.
Risteyksista eniten palautetta (12 prosenttia) kerasi Viipurintien ja Hdmeentien risteys,
joka sai erityisesti 2022 ja 2023 runsaasti palautetta, mutta joka vuosi risteys palautetta
kuitenkin keraa. Hatilan keskustan valot saivat toiseksi eniten palautetta (9,3 prosenttia),
nekin keraten vuosittain palautetta, mutta vimeisimpana ongelmasta ohjelmoinnissa.
Kolmanneksi eniten palautetta on tullut Viipurintien ja Aulangontien risteyksesta. Tassa
risteyksessa palaute kuitenkin kertyi lahes kaikki saman vuoden aikana, kun siina
muutostoiden jalkeen oli hairioita 2023. Alla olevassa kuvassa on esitetty palautteiden

sijoittuminen kartalla.
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Kuva 7 Liikennevaloja koskevat palautteet vuosien 2020-2024 aikana.

Samanaikaisesti taman Hameenlinnan lilkennevalojen yleissuunnitelman ja siihen liittyvan
opinnaytetyon laatimisen kanssa Hameenlinnan kaupungilla oli kaynnissa myds toisen

opinnaytetyon laatiminen. Esteettomyyteen liittyvassa opinnaytetyossakin toteutettiin
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kysely samoihin aikoihin taman kyselyn kanssa. Sidosryhmille lahetetylla kyselylla
kartoitettiin esteettomyyden nykytilan kokemuksia ja sita, kuinka esteettomyytta tulisi
parantaa Hameenlinnan kaupungissa. Kyselyn tarkoituksena oli selvittaa, mitka katualueet
ja reitit ovat Hameenlinnassa sellaisia, jotka edellyttavat erityista huomioimista
esteettomyydessa. Kysely oli suunnattu toimintarajoitteisille henkiloille ja sita jaettiin
vanhus- ja vammaisneuvoston jasenille. Liikennevaloja koskevia parannusehdotuksia tuli

seuraavasti:

e Tulisi tarkistaa lilkkennevalojen painikkeiden sijainti

e Tolppien ymparistot usein hankalasti saavutettavia

e Aanitunnisteet toimimaan

e Suojateiden ylitykseen riittavasti aikaa

¢ Toivottiin valoja Poltinahon ympyraan

e Toivottiin valoja Viipurintien ja Arvi Kariston kadun risteykseen
e Toivottiin valoja Viipurintien ja Tuuloksentien risteykseen

e Jalankulkijoille automaattisesti toimivat valot Lukiokadun ja Kasarmikadun
risteyksessa seka muissakin risteyksissa, jotta nako- ja kuulovammaisetkin
paasisivat tien yli turvallisesti (ei napin painamista)

3.2 Avoin kuntalaiskysely

Kaupunkilaisia osallistettiin tekemalla avoin kuntalaiskysely liikennevaloista, koska
liikennevalot vaikuttavat jokaisen kaupungissa liikkuvan elamaan. Kyselyn tarkoituksena
mielestaan tulisi liikennevalojen kehittamisessa keskittya seka mista kehittaminen tulisi

aloittaa.

Kyselyn rakenne mukaili vaitekokonaisuuksien osalta aikaisemmin muissa kaupungeissa
tehtyjen lilkkennevalojen yleissuunnitelmien taustakyselyiden rakennetta seka osa
vaittamista oli samoja naiden kyselyiden vaittamien kanssa. Tama siksi, etta tarvittaessa
voidaan tutkia, miten Hameenlinna vertautuu muihin kyselyita tehneisiin kaupunkeihin.
Kysely kuitenkin oli raataloity hameenlinnalaiseksi ja osa vaittamista oli kohdennettu juuri

Hameenlinnaa koskeviksi.
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Kyselyyn saatiin yhteensa 623 vastausta. Mitkaan kysymykset eivat olleet pakollisia,
mutta silti lahes jokainen vastaaja vastasi kaikkiin kysymyksiin. Avointa palautetta
annettiin yhteensa 129 kappaletta 96:n eri vastaajan toimesta. Naiset olivat aktiivisempia
kyselyyn vastaajia ja vastaajista 55 prosenttia ilmoitti olevansa naisia ja 42 prosenttia
miehia. Ikajakauma oli melko tasainen ja mukaili Hameenlinnan kaupungin vaeston

ikajakaumaa, mutta keski-ikaisten osuus vastaajissa oli hieman yliedustettu [11].

Yleinen tyytyvaisyys Hameenlinnan lilkkennevaloihin jakautui kyselyn vastaajien kesken
puoliksi. Puolen mielesta liikennevalot toimivat hyvin ja toisen puolen mielesta eivat toimi
riittavan hyvin. Kyselyssa myos tunnusteltiin kaupunkilaisten kantaa turistejakin
houkuttelevien normaalista poikkeavien jalankulkuopastinten asentamisesta keskustaan.
Valtaosan mielesta poikkeava kuvio olisi kannatettava, ainakin mikali siita ei aiheudu

merkittavia lisakustannuksia.

Yleisesti liikennevaloja koskevissa vaittamissa selkea kanta saatiin sen puolesta, etta
liikennevalot parantavat liikenneturvallisuutta. Myos halytysajoneuvoille haluttiin antaa

etuus lilkkennevaloissa, sen sijaan joukkoliikenne-etuuksille ei loytynyt yhta vankkaa

vilkkuvihrean kannattaminen ennen jalankulkuopastimen muuttumista punaiseksi.
Muutoin vaittamissa mielipiteet jakautuivat melko tasaisesti. Autoliikenteen
Opastimet kuitenkin koettiin hyvin havaittaviksi ja liikkennevalojen voidaan todeta

vaikuttavan reittivalintoihin.

Liikennevalojen kehittamista koskevissa vaittamissa valtaosa ehdotetuista toimenpiteista
jakoi jalleen vastaajia. Kaksi vaittamista sai enemmiston puolelleen. Vastaajien mielesta

aaniopastin tulisi olla kaikilla likennevalo-ohjatuilla suojateilla ja vapaita oikeita tulisi lisata
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Avointen palautteiden tekstikentassa liikennevalojen toimivuus ja vihreiden aaltojen
toimimattomuus olivat yleisimpia palautteen aiheita. Monet valittivat odotusajoista

liikennevaloissa, erityisesti ruuhka-aikoina, ja valojen lyhyesta vihreasta ajasta, mika
aiheuttaa viiveita ja turhautumista. Osa valituksista koski tiettyjen risteysten

vaarallisuutta jalankulkijoille ja pyorailijoille.

Vaikka negatiiviset kommentit olivat yleisempia, positiiviset palautteet osoittavat, etta
jotkin liikkennejarjestelyt ovat parantuneet ja saaneet kiitosta kaupunkilaisilta. Positiiviset
palautteet keskittyivat paaasiassa tehtyihin parannuksiin joissakin
liikennevaloristeyksissa. Liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta parantaneet uudistukset
liikennevaloristeyksissa saivat kiitosta. Negatiivisia palautteita avoimissa palautteissa oli
60 prosenttia, neutraaleita 35 prosenttia ja positiivisia viisi prosenttia. Kyselyssa

lahtokohtana olikin kerata kehitysehdotuksia, joten jakauma on ymmarrettava.

Wordart.com -palvelun avulla avointen palautteiden sisallosta luotu sanapilvi (alla oleva
kuva) paljastaa mita sanoja avoimissa palautteissa kaytettiin eniten. Koska kysely koski
liikennevaloja, niin kyseinen sana luonnollisesti esiintyi yleisimmin palautteissa. Muita
yleisia sanoja olivat vihrea, risteys, auto, pain, punainen, kaantya ja liikenne. Laatusanoja
pilvesta nouse negatiivisesta kentasta. Tallaisia ovat mm. joutua odottamaan, turha, lyhyt
ja pitka. Liikennevaloihin liittyvia suunnitteluratkaisuja nousi esiin, kuten esimerkiksi
painonappi, aalto, nuolivalo ja suojatie. Katujen nimista nousivat esiin luonnollisesti ne,
joilla likennevaloja on enemman ja on ollut viime aikoina hairioita. Pilvessa nousevat esiin

Paasikiventie, Hatila ja Viipurintie.

Laajemmin asukaskyselyn tuloksista kerrotaan taman yleissuunnitelman yhteydessa

laaditussa opinnaytetyoraportissa.
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Kuva 8 Sanapilvi avointen palautteiden sisallosta [12].

3.3 Sidosryhmakysely

Samaan aikaan kuntalaiskyselyn kanssa toteutettiin sidosryhmakysely. Kysely toteutettiin
anonyymina, eika vastaajia voida yksiloida minkaan keratyn tiedon perusteella, paitsi
heidan edustamansa sidosryhman tarkkuudella. Kyselyn rakenne noudatteli

asukaskyselyn rakennetta. Sidosryhm'&ikysely lahetettiin séhképostitse 16

Sidosryhmakyselyyn saatiin vain 13 vastausta, kuitenkin kaikilta sidosryhmilta saatiin
vastaus. Erityisesti lilkennoitsijoilta ja taksiyrityksilta olisi toivonut nykyista suurempaa
aktiivisuutta. Kuljetusyrityksista saatiin kolme vastausta, liikennoitsijoilta yksi vastaus ja

taksiyrittéjilté kaksi vastausta. Sidosryhmilté, joilta oletettavasti oli tulossa yksi vastaus

yksi vastaus, seka vanhusneuvoston edustajilta kaksi vastausta.
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Kuten asukaskyselyssa, myos sidosryhmakyselyssa yleinen tyytyvaisyys Hameenlinnan
liikennevaloihin jakautui tasan. Sidosryhmakyselyssa kyselyn vaittamat olivat kuitenkin
motivoineet vastaamaan positiivisemmin myohemmin kysyttyyn tyytyvaisyyteen
liikennevaloihin. Kyselyn alussa suhtautuminen oli hieman negatiivisen puolella, mutta
myohemmin tyytyvaisi oli 53 prosenttia vastaajista kahdeksan prosentin eparoiden
vastaustaan ja 39 prosentin ollen tyytymattomia. Kysymykseen poikkeuksellisesta
kuviosta jalankulkijan liikennevalo-opastimesta jossain keskustan suojatiella saatiin

samankaltainen tulos, kuin asukaskyselyssakin.

kannatusta. Vastaajista kaksi antoi avointa palautetta monivalintojen jalkeen. Yhteensa
nama kaksi antoivat seitseman erillista palautetta. Paaosin palautteet koskivat

liikennevalojen toimintaa yoaikaan ja liian lyhytta vihrean kestoa.

Pelastuslaitos ja poliisi vastasivat kyselyssa vain niihin kohtiin, joihin sen toiminnan
kanalta on oleellista vastata. Ne jattivat esimerkiksi vastaamatta vaittamiin
kunnossapidon riittavyydesta suojateilla ja vihrean pituuksista. Luonnollisesti
pelastuslaitos ja poliisi kannattavat halytysajoneuvoetuuksia ja pelastuslaitos viela
sanallisesti toivoikin erikseen niiden kayttoonottoa. Pelastuslaitoksen mielesta

liikennevalot tulisi olla lahtokohtaisesti kaytossa myos yoaikaan, poliisi vastasi olevansa

pidempi ja kaantyvilla autoilla ei tulisi olla vihreaa samaan aikaan suojatien kanssa ja

vihreaa aaltoa tulisi kehittaa.
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Vammais- ja vanhusneuvosto seka nuorisovaltuusto oli myos halytysajoneuvoetuuksien
kannalla, mutta joukkoliikenne-etuutta ei nahty tarpeellisena. Naista sidosryhmista
koettiin lilan lyhyeksi ja napin painamisesta haluttaisi luopua. Suojateiden kunnossapidon
koettiin olevan riittamatonta. Adniopastimet ja pyorailijdiden tunnistaminen koettiin

hyviksi asioiksi.

Kokonaisuudessaan sidosryhmakyselyn tuloksista loytyy tarkeista linjauksista yhteinen
nakemys. Kaikkiaan 92 prosenttia vastaajista kokee liikennevalo-ohjauksen parantavan

liikenneturvallisuutta ja 92 prosenttia myos haluaa edistaa halytysajoneuvojen

asemassa liikkenteessa olevat haluaisivat omaa liikkumistaan kohennettavan

liikennevaloissa.

Liikennesuunnittelu ja liikkennevalosuunnittelu sen osana ovatkin kompromissien hakua.
Sekunti lisaa toiselle on aina pois toiselta. Kun haetaan kaikille tyydyttavaa ratkaisua, se
on harvoin kenellekaan kaikkea sita mita halutaan. Laajemmin sidosryhmakyselyn
tuloksista kerrotaan taman yleissuunnitelman yhteydessa laaditussa

opinnaytetyoraportissa.

3.4 Liikennoitsijatapaaminen

Pekolan liikenne ilmoitti, etta heidan mielestaan olisi tehokkaampaa antaa palaute kyselyn
heikkoa, kutsuttiin kaikki liikennoitsijat yhteiseen tapaamiseen ja keskusteluun

Hameenlinnan liikennevaloista. Vain Pekolan liikkenne osallistui tapaamiseen.

Pekolan liikenteen kanssa kaydyssa tapaamisessa kavi ilmi, etta nykyisin kaupungin
liikennevaloissa olevat joukkoliikenne-etuudet koetaan jopa liikennoitsijan puolelta

huonoiksi. Nykyisin etuus tulee tunnistetulle linja-autolle aina, oli se ajallaan, myohassa tai
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jopa etuajassa. Etuuden koettiin sekoittavan risteysten toimintaa. Paikkatietoon

perustuva ja vain tietyn minuuttimaaran myohassa olevalle linja-autolle annettavan

etuuden koettiin sen sijaan olevan hyva idea.

Samat asiat koskevat siis muutakin liikennetta kuin joukkoliikennetta. Ongelmia on
Pekolan mukaan Parolantiella yhteenkytkennassa seka Hameentien ja Paavo Cajanderin
kadun valojen yhteenkytkennassa. Yksittaisissa risteyksissa ongelmia on Lahdensivuntien

risteyksessa, Harvialantien risteyksessa ja Hatilan keskustan valoissa.

3.5 Kunnossapidon haastattelu

Hameenlinnan kaupungin kunnossapitomestarin mukaan tarve korjausinvestoinneille on
kasvanut jatkuvasti vanhemmissa lilkkennevaloristeyksissa. Samalla kuitenkin
kunnossapidon investointeja on saatu tehtya vain lilkkennevalokojeiden uusimiseen ja

kaikkien matalajanniteopastimien vaihtamiseen LED-opastimiksi. [13]

Kunnossapitomestarin mukaan kaapelivaurioita esiintyy usein, eika vanhoja kaapeleita
enaa monesti kyeta kayttamaan, jolloin syntyy tarve kaapeleiden uusimiseen.
Vanhemmissa kohteissa on kaapelointi myos toteutettu 37-napaisella kaapelilla, jonka
vianselvitys on haastavampaa kuin 12-napaisella kaapelilla toteutetuissa risteyksissa.

Lisaksi vanhemmissa kohteissa on usein puutteita kaapelikaivoissa. Ongelmat usein

sita kautta haasteita ennestaan tiukalle korjausbudjetille. [13]
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4 Liikennevalojen suunnittelun ohjaus

Liikennevalojen suunnittelua ja rakentamista ohjaavat monet lait, asetukset ja
valtakunnalliset ohjeistukset. Lisaksi suunnittelua ohjaa kaupungin oma strategia ja muut
ohjelmat. Liikennevalojen suunnittelusta saa varsin kattavan kuvan Liikennevalot.info-
sivustolta, missa kuka tahansa voi kayda tutustumassa liikennevalojen suunnitteluun ja
sen haasteisiin. Liikennevalot.info-sivusto on pitkan uran liikkennevalojen parissa

tyoskennelleen Kari Sanen yllapitama ja luoma verkkosivusto.

Sane kertoo sivuillaan, etta han haluaa kertoa liikennevaloista pintaa syvemmalta ja
monitahoiseen maailmaan: "Kaikki ovat asiantuntijoita liikenteessa, erityisesti
liikennevaloissa. Onhan punaisissa valoissa aikaa filosofoida sita, miksi juuri mina joudun

odottamaan, kun toiset vaan huristelevat vihrealla.” Sane vertaa liikennevalojen toimintaa

aanet. Punainen valo tarkoittaa aina pysahtymista, keltainen varoittaa valon
vaihtumisesta, ja vihrea sallii etenemisen. Vilkkuva punainen vastaa kiinteaa punaista, ja
vilkkuva keltainen edellyttaa erityista varovaisuutta. Joukkoliikenneopastimissa kaytetaan

valkoisia valoja ja symboleja. [15]

kayttaa vain alueilla, joissa nopeusrajoitus on enintaan 70 km/h. Asetus maaraa myo

liikennevalojen sijainnin, varien nayttamisen jarjestyksen ja kestoajat. Paaopastin ja
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pidemmaksi aikaa, opastimet tulee peittaa. Jalankulkuopastimissa on yleensa kaksi
aukkoa, ja ne tulee sammuttaa, jos risteys on keltavilkulla. Kaantyvalle liikenteelle voidaan
kayttaa nuolikuviolla varustettua opastinta. Jos yksikin risteyksen punaisista valo-
opastimista rikkoutuu, lilkkennevaloliittyman on siirryttava keltavilkulle

liilkenneturvallisuuden takaamiseksi. [16]

tulee noudattaa tarkkoja rytmivaatimuksia. Painonappikoteloissa kaytetaan
kohokuviointia nakovammaisten avuksi, ja panonapin merkkivalon tulee olla valkoinen tai

keltainen. [17]

Vaylaviraston liikennevalojen suunnitteluohje on laadittu valtion toimesta ja ensisijaisesti
maanteille, mutta sita sovelletaan myos kaupunkiymparistoissa. Ohje kattaa

mitoittavat liikkennemaarat ja liittymajarjestelyt turvallisuuden ja sujuvuuden
varmistamiseksi. Se ohjeistaa opastimien, liikennevalopylvaiden ja muun tekniikan
sijoittelua. Lisaksi ohje kasittelee liikennevalojen toiminnan suunnittelua, mukaan lukien
opastinryhmat, vaihejaot, suoja-ajat, vihrean ajan laskennan ja erikoistapaukset kuten

tunnelit ja paloasemat. [5]

ihmisten yhteisollinen kaupunki, taloudellisesti ja ekologisesti kestava kaupunki ja
elinvoimainen kasvun kaupunki. Osaltaan liikkennevalojen suunnittelua siis ohjaavat myos

strategian paamaarat. [18]
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Liikennevalot vaikuttavat jokaisen kaupunkilaiset arkeen. Strategisesti on tarkeaa, etta
kaupunkilaiset saavat osallistua myos suunnitteluun ja siksi myos kaupunkilaisten

mielipiteita on hyva kuulla myos liikennevalojen suunnittelussa. Liikennevalot ovat myos

Hameenlinnan kaupunki on myos tehnyt strategisena toimeenpano-ohjelmana
Hiilineutraali Hameenlinna -ohjelman. Paastojen vahentamisessa oleellisena osana on

likenne ja siina potissa pienessa roolissa ovat myds liikkennevalot. [18]

Laajemmin liikennevalojen suunnittelua ohjaavista tieliikennelaista, valtioneuvoston
liikenteenohjauslaitteiden varista, rakenteesta ja mitoituksesta seka lilkennevalojen
suunnitteluohjeista kerrotaan taman yleissuunnitelman yhteydessa laaditussa

opinnaytetyoraportissa.

5 Hameenlinnan liikkennevalojen visio ja

tavoitteet

Kyselyiden, palautteiden ja haastatteluiden pohjalta on luotu Hameenlinnan
liikennevaloille visio ja tavoitteet. Naiden mukaisesti on laadittu yleissuunnitelman
suunnitteluperiaatteet ja toimenpiteet liikennevalojen kehittamiselle. Yleissuunnitelmassa
ei lukita tarkkoja suunnitteluratkaisuja ja siten esteta kunkin risteyksen ohjelmoinneissa

mahdollisesti tarvittavia risteyskohtaisia ratkaisuja. Hameenlinnan liikennevalojen visio:

Hameenlinnan likkennevalot sujuvoittavat liilkkumista vilkkaissa
risteyksissa ja luovat turvallisen ympariston kaikille liikkujille
kulkumuodosta riippumatta. Lilkkennevalojen toiminta on
ennustettavaa ja johdonmukaista. Liikennevalot osaltaan
mahdollistavat maankayton kehittymisen ja tuottavat

suunnittelua palvelevaa ajantasaista lilkkennetietoa.
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Tavoitteita:
e Liikennevalojen hairioherkkyys vahenee.
Liikennevalot usein rakennetaan risteyksiin, joissa ajaminen on haastavaa
ilman liikennevalojen luomaa vaiheistusta ja selkeytta. Siksi on tarkeaa, etta
liikennevalot eivat vikaantuisi ja ajautuisi keltavilkulle kovinkaan usein.
e Liikennevalot toimivat liikkkujien tarpeita palvellen
Liikennevalojen periaate on sujuvoittaa liikkkumista ja luoda risteyksista
liikenneturvallisuuden nakokulmasta jokaiselle liikkujalle parempia.
o Mittari 1: Tyytyvaisyys liikkennevaloihin yleisesti.
e Liikennevalot parantavat liikkenneturvallisuutta.
Liikennevaloristeyksissa ei satu henkilovahinkoon johtavia onnettomuuksia
ja liikennevaloristeykseksi parannettavan risteyksen liikenneturvallisuus
kohenee.
o Mittari 1: Onnettomuuksien maara liikennevaloristeyksissa.
e Liikennevalojen ohjelmoinnit ja kojeet ovat riittavan uusia.

ajan sisalla niiden laatimisesta. Kojeiden tulee olla teknisesti riittavan
moderneja, jotta liikennevalojen tietoturvallisuus ja toiminta voidaan taata.

O O O O
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6 Hameenlinnan liikennevalojen

suunnitteluperiaatteet

Liikennevalojen suunnittelua ohjataan ohjein ja asetuksin, mutta liikennevalojen
suunnittelussa on hyvin paljon asioita, joita perinteisesti ratkaistaan tapauskohtaisesti
jokaisen risteyksen osalta. Yhtenaisen ja helposti ymmarrettavan liikkennejarjestelman
vuoksi jotakin yksityiskohtia on hyva tehda kaupungissa lahtokohtaisesti samalla tavalla

kaikissa lilkkennevaloristeyksissa.

jatkossa tehdaan tietylla tapaa. Luvussa kasitellaan milla perustein liikennevaloja
harkitaan ja millaisissa toimintaymparistoissa eri kulkumuotoja mahdollisuuksien mukaan
painotetaan liikennevalojen suunnittelussa. Alaluvuissa kaydaan lavitse liikennevalojen
opastimiin ja ohjauskojeisiin liittyvat vaatimukset ja liikkenteenohjaukseen liittyvat
yksityiskohdat. Lisaksi alaluvuissa todetaan etuuksien suunnittelun perusteet,

kayttoonotto ja liikkennevalojen tilapaisen sammuttamisen ja vikatilojen toimintatavat.

6.1 Liilkennevalojen asettamisen perusteet

Liikennemaarat ovatkin yksi merkittavimmista perusteista liikennevalojen tarpeeseen.
Liikennemaarien suhde lilkennevalojen tarpeeseen vaihtelee hieman maittain, mutta
Suomessa Vaylavirasto [5] on ohjeistanut alustavaan lilkkennevalojen tarpeen arviointiin
alla olevan liikennevalojen tarpeen arvioinnin apukuvaajan kautta. Mallissa lasketaan
liikennevalojen tarpeen. Esimerkiksi kun paasuunnalla on 6000 ajoneuvoa vuorokaudessa
ja myos sivusuunnalla on 6000 ajoneuvoa vuorokaudessa, tulee liikennevalo-ohjauksen

tarve harkittavaksi.
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Liikennevalo-ohjauksen

12 000 [ i tarvetta harkittava
|

8 000

Liikennevalo-ohjaus
4000 eiyleensétarpeen

Sivusuuntien liikenne, ajoneuvoa vuorokaudessa

(molemmat suunnat yhteensa)

4 000 8 000 12 000

Paasuunnan liikenne, ajoneuvoa vuorokaudessa
(molemmat suunnat yhteensa)

Kuva 9 Liikennevalojen tarpeen arvioinnin apukuvaaja [muokattu lahteesta 5].

Liikennevaloja ei tietenkaan aseteta pelkastaan, jos ylla olevan kuvan perusteella

paastaan juuri ja juuri yli viivan, vaan liikkennevalojen tarpeeseen vaikuttavat

Liikennevalojen suunnitteluohjeessa [5] todetaan, etta liikennevalojen tarve on samalla
liikennemaaralla suurempi kaupunkiseutujen/taajamien ulkopuolella kuin taajamissa. Ero
johtuu liikenneympariston ja ajotapojen erilaisuudesta. Liikennevalojen tarvetta
arvioidessa tulee siis myos huomioida risteyksen nakemat, nopeusrajoitus ja muut

liikenneturvallisuustekijat. Mikali esimerkiksi rakennukset ovat aivan kiinni kadussa, eika
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risteyksissa meinaa nahda risteavan suunnan liikkennetta, voivat liikennevalot tulla

kyseeseen. Alhainen nopeusrajoitus taas voi vahentaa tarvetta liikkennevaloille.

Alla olevassa kuvassa on asetettu kaikki Hameenlinnan liikkennevalot liikkennevalojen

tarpeen arvioinnin apukuvaajassa. Kuvasta huomataan, kuinka valtaosa kaupungin

liittyvaa taustaa. Mahdollisesti poistettavia liikkennevaloja kasitellaan yleissuunnitelman

luvussa 6.3 Toiminta-ajat.

12 000

8 000

4 000

Sivusuuntien lilkenne, ajoneuvoa vuorokaudessa

(molemmat suunnat yhteensa)

c
70
4000 8 000 12 000 16000 18 000 20 000

Paasuunnan liikkenne, ajoneuvoa vuorokaudessa (molemmat suunnat yhteensa)

Kuva 10 Hameenlinnan liikennevalot tarpeen arvioinnin apukuvaajassa.
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Liikennevalojen yleissuunnitelmatyossa kerattiin palautteiden ja kyselyn tuloksien kautta
myos ehdotuksia uusien lilkennevalojen tarpeesta. Lisaksi kaupunkirakennepalveluissa ja

yhteistyossa ELY-keskuksen kanssa on havaittu tarpeita uusille liikennevaloille

edistettyjakin mahdollisten uusien liikennevalojen risteyksia ovat alla olevan kuvan

risteykset numerot 4, 12, 79, ja 92.

Kyselyssa ja palautteissa on noussut esiin edella mainittujen neljan kohteen lisaksi
yhdeksan muutakin risteysta ja kaksi suojatieta, jotka on alla olevassa kuvassa asetettu
liikennevalojen tarpeen arvioinnin apukuvaajaan. Kaikki esiin nousseet risteykset saivat
niiden kasittelyssa alustavan liikennevaloristeyksen numeron, jotta niiden kasittely ja
havainnollistaminen on helpompaa. Nama kaikki listatut kohteet nousivat esiin

kuntalaisten palautteissa ja kommenteissa:

e 4: Lukiokatu-Saaristenkatu,

e 12: Turuntie-Poltinahontie-Hattelmalantie,

e 57: Palokunnankatu-Saaristenkatu,

e 69: Viipurintie-Arvi Kariston katu,

e 76: Viipurintie-Papinniityntie,

e 77:Viipurintie-Honkalankatu-Torpantie,

e 79: Viipurintie-Tuuloksentie (Vt10),

e 92: Vt3 ramppi pohjoisesta-Palkaneentie (Kt57),
e 145: Harvialantie-Konepajantie,

e 147: Harvialantie-Rantatie-Rautaruukintie,

e 153: Tampereentie-Brahenkatu,

e 160: Hattelmalantie-Jaakonkatu,

e S1: Turuntien ylitys Verhokadun kohdalla seka
e S2: Parolantien ylitys Parolantie 62 kohdalla.
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12 000

8 000

4000

Sivusuuntien liikenne, ajoneuvoa vuorokaudessa

(molemmat suunnat yhteensa)

51852
4000 8 000 127000 16 000 18 000 20 000

Paasuunnan liikenne, ajoneuvoa vuorokaudessa (molemmat suunnat yhteensa)

Kuva 11 Ehdotetut uudet liikkennevalot tarpeen arvioinnin apukuvaajassa.

Esiin nousseista uusien liikennevalojen paikoista talla hetkella ovat etenemassa kolme

vaestonkasvu lantiseen kantakaupunkiin voi toteutua. Viipurintien ja Tuuloksentien
risteyksen (#79) lilkennevaloistakin on jo ollut Hdmeen Sanomissa uutisia ja niiden
suunnittelu on kaynnistymassa ja mahdollisesti ne rakennettaisi jo lahivuosina. Kolmas

kohde on moottoritien pohjoisen suunnan ramppi Tiiridssa (#92). Taman risteyksen

likennevalotarpeita olisi Viipurintien ja Papinniityntien risteys (#76) seka Viipurintien ja
Arvi Kariston kadun risteys (#69). Papinniityntien risteys on toistaiseksi toiminut
kohtalaisesti, mutta ajoittain siina on haasteita. Liikenneturvallisuuden kanssa siina myos

on haastavia paikkoja, kun mm. paapyorareitti risteaa sivusuuntaa. Viipurintien ylittava
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suojatie onkin poistettu loppuvuonna 2024 turvattomana, kun siihen ei myoskaan
mahtunut toteuttaa keskisaareketta. Lilkennevalojen rakentamisen myota

turvallisuustilanne helpottaisi ja poistettavan suojatienkin voisi ehka palauttaa.

Arvi Kariston kadun risteys taas toimii likennemaariin nahden mainiosti, koska paaosa
liikenteesta ajaa molempiin suuntiin samaa reittia. Risteyksen tilannetta helpottaisi jo
nykyisellaan Raatihuoneenkadun yhteyden katkaiseminen autoliikenteelta, jolloin risteys
olisi kolmihaarainen. Lisaksi Arvi Kariston kadun pohjoiseen haaraan sijoitettava korotettu
ylitys ja vaistamisvelvollisuudesta kertova kolmio auttaisi mm. bussiliikennetta ja koko
risteys selkiytyisi. lIman kallista liikennevaloinvestointia ja jatkuvia yllapitokuluja siis

selvittaisi hyvin.

liikenneturvallisuushaasteita. Naista poikkeaa kuitenkin Lukiokadun ja Saaristenkadun

risteys (#4), joka on Lukiokadun ainoa valo-ohjaamaton risteys ruutukaavakeskustan

Saaristenkadulta etelansuunnasta vasemmalle on haasteellinen, eivatka Lukiokadun

autoilijat kunnioita suojateita riittavalla tasolla.

mutta Poltinahontien uusien liikkennevalojen (#12) my6ta molemmissa kohteissa on
vieressa myos liikennevaloristeys mahdollistamassa turvallisen ylityksen lahella.
oleellinen tekija pelkan suojatien lilkkennevalo-ohjausta pohdittaessa. Molemmissa
kohteissa suojatien keskisaareke helpottaisi ylitysta, kun kerralla tarvitsisi ylittaa vain yksi
ajokaista. Verhokadun ylitys myos tulee poistettavaksi Poltinahontien liikkennevalojen
rakentamisen myota, silla ne jaisivat liian lahelle liikennevaloristeysta. Korvaavaa

suojatieta esitetaan Muuntajakadun risteykseen.




Hameenlinnan liilkennevalojen yleissuunnitelma 33 (72)
1.6.2025

6.2 Toimintaymparisto

Liikennevaloja suunniteltaessa tulee huomioida kulloisenkin suunnittelukohteen
ominaispiirteet. Esimerkiksi Tiirion automarkettialueella on luonnollista, etta

kuitenkaan unohtamatta. Vastaavasti ruutukaavakeskustassa hitaan liikkkumisen alueella
jalankulku on luonnollista asettaa korostettuun asemaan liikennevaloja suunniteltaessa.
Liikennevalojen suunnittelussa huomioidaan aina kaikkien kulkumuotojen tarpeet, mutta
jos mahdollista, painotetaan toimintaympariston mukaan jonkin tietyn kulkumuodon

tarpeita.

Hameenlinnassa lilkkennevaloja suunniteltaessa tulee huomioida keskustavisiossakin
maaritellyt toimintaymparistot, joita ovat hitaan liikkkumisen jalankulkukeskusta,

autoliikenteen pééreitit, joukkoliikenteen pééreitit rautatieaseman lenkilla ja keskustan

Lukennevalot
Jalankulkukeskusta
—— Valtion tie
- -- = Tunnelin varareitti
—— Autoliikenteen paareitit

—— Pyoréliikenteen paareitit
A\Y

Kuva 12 Hameenlinnan liikennevalojen toimintaymparistot [mukailtu lahteesta 4].
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painotusta:

Tunnelin varareitti (varareitin ollessa kaytossa)
Joukkoliikenteen paareitit

Jalankulkukeskusta

Autoliikenteen paareitin paasuunta
Pyoraliikenteen paareitin paasuunta

Autoilun paareitin sivusuunta

NoopwN =

Pyoraliikenteen paareitin sivusuunta

Kuten jo todettua, liikennevalojen suunnittelussa huomioidaan aina kaikkien
kulkumuotojen tarpeet, mutta jos mahdollista, painotetaan toimintaympariston mukaan
jonkin tietyn kulkumuodon tarpeita. Jalankulkukeskustassa usein pyoraliikenne ja
autoliikenne sijoittuvat samaan tilaan, jolloin niilden huomioiminen on samanaikaista,
Jalankulkukeskustassa ja karttaan merkityilla bussien paareiteilla sijaitsevissa

liikennevaloissa painotusjarjestys kulkumuotojen valilla on:

Joukkoliikenne
Jalankulku
Pyoraliikenne

pwp oo

Autoliikenne

Autoilun paareitit ovat vilkkaita katuja. Taman vuoksi autoliikennetta on painotettava
niiden liikennevaloissa, jotta valtetaan turhat ruuhkautumiset. Paasuunnalla saadaan
myos samalla jarjestettya automaattisesti laadukkaita pyoraliikenteen ja jalankulun
jarjestelyita. Autoilun paareiteilla sijaitsevissa liikennevaloissa kulkumuotojen valinen

mahdollinen painotus on:

Joukkoliikenne
Autoliikenne
Pyoraliikenne

N

Jalankulku

Pyoraliikenteen aluereiteillakin liikennevaloihin on tarpeen panostaa aina kun mahdollista,

mutta erityisesti paareiteilla pyoraliikenteenkin liikkennevalo-ohjaukseen panostaminen on
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tarkeaa. Kun pyoraliikenteen paareitti ei ristea autoliikenteen paareittia, voidaan
pyoraliikenteen paareittia painottaa liikennevaloissakin. Pyoraliikenteen paareiteilla

sijaitsevissa lilkkennevaloissa kulkumuotojen valinen mahdollinen painotus on:

1. Joukkoliikenne
2. Pyoraliikenne
3. Autoliikenne

4. Jalankulku

Muilla alueilla sijaitsevissa liikennevaloissa mahdollinen kulkumuotojen valinen painotus

on:

1. Joukkoliikenne
2. Autoliikenne
3. Jalankulku ja pyoraliikenne

Jos likkennevalot sijaitsevat alueella, jolla on runsaasti raskasta lilkennetta, tulee
suunnittelussa huomioida raskaan liikenteen tarpeet. Esimerkiksi vihrean kesto voi olla
tarpeen maarittaa pidemmaksi raskaan liikenteen ollessa hitaampaa lahtemaan liikkeelle

liikennevalon vaihtuessa vihreaksi.

Joukkoliikenne-etuudet maaritellaan kaikkiin liikennevaloihin, joita suunnitellaan
joukkoliikennereitin varrelle tai missa joukkoliikennesuunnitteluyksikon mukaan tulee
varautua lahitulevaisuudessa joukkoliikennelinjojen ajamiseen. Joukkoliikenne-etuuksista

enemman luvussa 6.12 Joukkoliikenne-etuudet.

Lisaksi kaikissa tilanteissa halytysajoneuvoetuus ajaa kaiken muun ohitse reiteilla, jotka
on maaritelty Halytysajoneuvojen liikennevaloetuudet Kanta-Hameessa
-esiselvityksessa. Halytysajoneuvoetuuksia kasitellaan luvussa 6.11

Halytysajoneuvoetuudet.

6.3 Toiminta-ajat

Vanha tieliikennelaki ja valtioneuvoston asetus liikenteenohjauslaitteiden kaytosta olivat
melko tiukkoja sen suhteen, milloin liikennevaloja sai sammuttaa ja milloin ei. Kaytannossa
liikennevalot piti aina olla toiminnassa, ellei ollut kyse poikkeustilanteesta. Kesakuussa

2020 voimaan tullut tieliikennelaki ja asetus kuitenkin antavat enemman lilkkkumavaraa
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liikennevalojen sammuttamiseksi yoaikaan. Asetuksessa lukee nykyisin, etta lilkkennevalot

Hameenlinnassa on nykyisista 41 liikennevaloista sammutettuina yoaikaan 15
liikennevalot. Siita huolimatta palautteissa ja kyselyvastauksissa korostui erityisen paljon
toive liikennevalojen sammuttamisesta yoksi. Liikennevaloja on ollut sammutettuna siis
hyvin monet, vaikka lainsaadanto suhtautui niilden sammuttamiseen nykyista

lainsaadantoa nihkeammin.

Alla olevassa kuvassa on liikennevalojen tarpeen arvioinnin apukuvaajaa hyvaksi kayttaen
analysoitu, millaisilla likennemaarilla olevia liikennevaloja lahdetaan jatkossakin pitamaan
esitetty vahaisen lilkenteen liikennevalot, joiden poistamistakin tutkitaan. Kaikki

nykyisinkin sammutettuina olevat lilkennevalot (merkitty kuvassa punaisella reunuksella)

Selite:
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Kuva 13 Kuvaaja liikkennevalojen yokayton ja poistamisen arviointiin.
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perusteella. Tulee myos arvioida, aiheutuuko sammuttamisesta kohtuuttomia riskeja
liikenneturvallisuudelle. Liikenneturvallisuutta arvioidessa on tarkasteltu nakemia
suhteessa nopeusrajoitukseen seka painotettu erityisesti suojatienkayttajien
turvallisuutta. Jos liikennevaloissa on yhtajaksoinen kolmen samansuuntaisen kaistan
ylitys, jatetaan lilkkennevalot lahtokohtaisesti paalle myos yolla. Kuitenkin, mikali vieressa
on lilkkennevalot paalla tai kaytossa on alikulku, voidaan liikkennevalot sammuttaa myos

kolmen kaistan ylityksella. Tallainen tilanne on mm. Paasikiventiella.

Vaylavirasto on liikennevalojen suunnitteluohjeessaan linjannut, etta maanteiden uudet ja
saneerattavat liikennevalot pidetaan Vaylaviraston asettamien maanteiden
liikennevalojen palvelutasovaatimusten mukaisesti aina toiminnassa [5]. Taméan vuoksi

kaikki valtion tieverkkoon liittyvat liikkennevalot pidetaan Hameenlinnassa jatkossakin

suunnitellut neljat uudet liikennevalot, joista kolmet jaisivat yoksi paalle. Yoaikaan paalle
jatetaan tulevaisuudessa siis risteykset numero 2, 3, 12, 18, 19, 60, 61, 62, 66, 71, 74, 79,
91, 92, 93, 120, 130 ja 132. Nykytilanteesta siis muutos on huomattava, kun nykyisin yolla
sammutettuna on 15 liikennevalot ja jatkossa 27 lilkkennevalot (25, jos ruutukaavan kahdet

valot poistetaan). Jatkossa noin 60 prosenttia liikkennevaloista sammutetaan yoksi.
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Lisaksi koulujen vuoksi asetetut liikennevalot (#13 ja #110) sammutetaan koulujen
kesalomien ajaksi kokonaan. Alla olevassa kuvassa on esitetty kartalla yoaikainen kaytto
liikennevaloissa tulevaisuudessa seka poistettavaksi esitetyt liikennevalot, mikali niiden
poistamista edeltavissa kokeiluissa ei esiinny ongelmia. Mikali keskustan liikennevaloja

(#32 ja #52) ei paadyta jatkoselvitysten jalkeen poistamaan, tullaan nekin sammuttamaan
yOKsi.

o Yary,,. b b usosert® =
% e ‘
L ) %
3
Y %
ot b
ae kel )
b o S 3‘2 Nﬁf -v%’y% b
b b Viipuring
® PN ®
S %% b*""@(@ 5 110]
Ty % bb 7Y % o
o @ G
% @ ™ ¢! ;*
® B B L 9, :
W '® % - | wwmﬂ“b L oy
52)
% b <o b b
B % . m 4
2o § %
£ %
3!
L b Likennevalot paalls
@ gy, ybaikaan
oy B =, Manhdollisesti
b /1 poistettavat
: ) ~ liikennevalot
; o, é Liikennevalot pois
7 %7% paalta ybaikaan

Kuva 14 Yoaikaan paalla ja pois paalta olevat seka poistettavat liikennevalot.

Tata yleissuunnitelmaa laadittaessa on tarkkailtu ilta-aikaan liikennetta ja arvioitu milloin

vahaista, kun autoliikenne vilkkaimmastakin saapumissuunnasta alittaa noin 200

ajoneuvoa tunnissa. Tata arvoa on kaytetty tutkittaessa liikennevalojen sammuttamista
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aamulla. Alla olevassa kuvassa on esitetty mihin kellonaikaan liikkennevalot olisivat

kaytossa kussakin risteyksessa eri aikoina. Uusien liikennevalojen aikataulut suunnitellaan

Taulukko 2 Aikataulu liikennevalojen paalla pitamisesta.

Liikennevalojen paalldoloajat, risteysnumeroittain Koulujen
klo ma-to pe la su kesaloma
5,6,7,8,10,13,17, |5,6,7,8,10,13,17,
6-22 63, 64,65, 67, 68, 70, |63, 64,65, 67, 68, 70,
75, 90, 131 75, 90, 131
7-21 82, 85, 86, 87 82, 85, 86, 87
7-20 110 101, 110
9-20 1,32,52,101 1,32,52 5,6,7,8
8-21 64, 65, 67, 68, 70, 75,
82, 85, 86, 87, 90, 131
8-22 10, 17
1,32 52,101 1,5,6,7,8,82, 85,
9-20 86, 87, 90, 101
63, 64, 65, 67, 68, 70,
9-21 75,131
10-21 10, 17
5-23.30 72* 72*
6.30-23.30 72%* Ve
ei paalla 13,110 13, 32,52, 110 13,110

* Linja-autoja liilkkuu noin klo 5-23.30 ja risteys on hankala linja-autolle ilman liikennevaloja
** Linja-autoja liilkkuu noin klo 6.30-23.30 ja risteys on hankala linja-autolle ilman liikennevaloja
*** |inja-autoja liilkkuu noin klo 6.30-23.30 ja risteys on hankala linja-autolle ilman lilkennevaloja

Kuntalaiskyselyssa selvisi, etta monien mielesta Hameenlinnassa on turhia liikennevaloja

ja 110. Risteysten sijainti on esitetty aiemmin karttakuvissa. Risteykset 1, 2 ja 3 ovat
Lukiokadulla, risteykset 32 ja 52 Kasarmikadulla ja 110 Aulangontiella Tuomelankadun

risteyksessa. Nama valikoituivat tarkasteluun alhaisen likennemaaransa vuoksi. Koska

risteysten osalta.
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Risteys numero 1 on kahden risteyksen kokonaisuus Parolantiella. Samaan
liikennevaloristeykseen kuuluu hyvin lahekkaiset kaksi risteysta. Liikennevaloissa on
yhdistetty Parolantien ja Lukiokadun kolmihaarainen seka Parolantien ja Torikadun
Risteyskokonaisuus on sen verran hankala kahden vilkkaan risteyksen lahekkaisyyden

takia, etta siina on syyta sailyttaa edelleen liikennevalo-ohjaus.

Risteys numero 2 on pohjoisesta keskustaan nousevan moottoritien rampin paassa

Eureeninkadun ja Lukiokadun risteys. Koska moottoritielta saapuvilla voi viela olla melko

kovin suuret, niin liikkennevalot ovat tarpeen. Lisaksi ne toimivat osana moottoritien

varareittia tunnelin ollessa suljettuna. Valoja ei voida poistaa eika niita sammuteta yoksi.

ovat Lukiokadun suuntaisesti suuremmat kuin viereisessa risteyksessa moottoritien sillan
toisessa paassa, johtuen liikenteesta Tampereen suuntaan moottoritielle. Osana

voida myoskaan sammuttaa yoksi.

Risteys numero 32 on ruutukaavakeskustassa Hallituskadun ja Kasarmikadun
yksisuuntainen pois lukien Hallituskadun lantinen osa, jossa linja-autoliikenne saa ajaa
kahteen suuntaan. Nakemat risteyksessa ovat tavanomaiset keskustan risteyksen
nakemat ja ymparistoon nahden varsin hyvat. Kullakin suunnalla suojatie ylittaa kaksi
kaistaa. Lilikennemaarat ja ajonopeudet ovat kuitenkin maltilliset. Liikkennevalot voidaan
poistaa viimeistaan samassa yhteydessa, kun keskustan nopeusrajoitus lasketaan 30
kilometriin tunnissa. Hallituskatu ja Kasarmikatu myos ovat keskustan
likenneselvityksessa hidaskatuja [4]. Ennen lopullista poistamista tulee kuitenkin
suorittaa kokeilu, esimerkiksi kesan ajaksi, jossa liikennevalot sammutetaan luvussa 6.4
Liikennevalojen tilapainen sammuttaminen ja toiminta poikkeustilanteissa esitetyn

toimintatavan mukaisesti.
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maltilliset, joskin kokonaisuudessaan hieman Hallituskadun risteysta suuremmat.
Nakemat risteyksessa ovat tavanomaiset keskustan risteyksen nakemat ja niita voi viela
parantaa ohjaamalla Kasarmikadun liikenne kadun keskelle yhdelle kaistalle. Kullakin
suunnalla suojatie ylittaa kaksi kaistaa. Liikennemaarat ja ajonopeudet ovat kuitenkin
maltilliset. Lilkkennevalot voidaan poistaa viimeisrtaan samassa yhteydessa, kun keskustan
nopeusrajoitus lasketaan 30 kilometriin tunnissa. Kasarmikatu myos ovat keskustan
likenneselvityksessa hidaskatuja [4]. Ennen lopullista poistamista tulee kuitenkin
suorittaa kokeilu, esimerkiksi kesan ajaksi, jossa liikkennevalot sammutetaan luvussa 6.4
Liikennevalojen tilapainen sammuttaminen ja toiminta poikkeustilanteissa esitetyn

toimintatavan mukaisesti.

Risteys numero 110 sijaitsee Aulangontiella Tuomelankadun risteyksessa.
Liikennemaarien mukaan liikennevaloja ei tarvittaisi, mutta liikkennevalot on asetettu
turvaamaan koulun liikennetta. Liikennevalot ovat jo nykyisin sammutettuna yoaikaan.
Jatkossa lilkennevalot myos sammutetaan koulun kesaloman aikana. Liikennevaloja ei

voida poistaa.

6.4 Liikennevalojen tilapainen sammuttaminen ja toiminta

poikkeustilanteissa

asennetaan tai keskeytys muuten on pidempi kuin vuorokausi, tulee opastimet peittaa.
Vaihtoehtoisesti opastimet tulee sammuttaa ja vihrean valoaukon paalle tulee asettaa

valkoinen risti. Vaihtoehtona on myos asettaa valot keltavilkulle.
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Hameenlinnassa liikkennevalojen kanssa toimitaan tyomaiden ja muiden tilapaisten

sammuttamisten aikana seuraavasti:

e Liikennevalot ovat pois paalta vikatilassa: liikkennevalot keltavilkulla.

e Liikennevalot ovat pois paalta alle 24 tuntia: liikennevalot keltavilkulla tai
seuraavan kohdan toimintatapa.

e Liikennevalot ovat pois paalta yli 24 tuntia: likennevalot peitetaan tai
sammutetaan, ja vihrean valoaukon paalle asetetaan valkoinen rasti.

Tyomaa lilkkennevaloissa tai niiden laheisyydessa voi myos aiheuttaa vain esimerkiksi
mutta tulee peittaa kyseisen suunnan opastimet ja laittaa vihrean valoaukon paalle
valkoinen rasti. Alla olevassa kuvassa esimerkki Paasikiventielta, missa toisen sivusuunnan
liikenne on kokonaan estetty tyomaan takia. Kyseiseen suuntaan kaantyvien
nuoliopastimet ovat peitetty ohjeiden mukaisesti ja kaista suljettu liikenteelta. Suojatien

opastimet ovat peitettyna, silla suojatiella ei ole risteavaa liilkennetta.

Kuva 15 Esimerkki hyvasta opastimien peittamisesta.
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Kun liikennevalokoje havaitsee esimerkiksi rikkoutuneen opastimen tai ilmaisimen,
menevat liikennevalot keltavilkulle automaattisesti. Tasta tulee ilmoitus liikennevalojen

keskusohjausjarjestelmaan. Kunnossapitomestari seuraa liikkennevalojen

Koje ei kuitenkaan tunnista toimimatonta painonappia. Tama johtuu siita, etta on hankala
maarittaa kuinka kauan napin tulisi olla antamatta pyyntoa kojeelle ennen kuin sen voi
todeta olla vikaantunut. Painonappien vikaantuminen tulee yleensa tietoon

asukaspalautteiden kautta. Kunnossapitomestari koordinoi painonappien korjauksen.

korjattua.

Jos kauppakeskus Goodmanin alittavassa moottoritien tunnelissa on poikkeustilanne ja
toinen tai molemmat suunnat ovat suljettuna, kulkee kiertotie kaupungin katujen kautta.
Kiertotie kulkee pohjoisen suuntaan Kaivokatua ja etelan suuntaan Eureninkatua.
Kiertotie kulkee Kaivokadulla liikkennevalojen 3, 19 ja 61 kautta seka Eureninkadulla
liikennevalojen 2, 18 ja 60 kautta. Tunnelin liikenteenhallintajarjestelman ja
liikennevalokojeen 61 valille on asennettu yhdyskaapeli. Tieliikennekeskus valittaa
tunnelin liikenteenhallintajarjestelman kautta liikkennevalokojeelle tiedon tunnelin sulusta
ja tieto kulkee reitilla oleville liikennevalokojeille yhdyskaapeleiden kautta. Toiminnan
varmistamiseksi yhteydet kojeiden valille rakennettiin myos langattomasti liikennevalojen
keskusohjausjarjestelman uusimisen yhteydessa. Kaikki reitilla olevat liikennevalot
vaihtavat erillisohjattuun ohjelmaan, joka suosii kiertoreitin suuntaa. Vastaavasti

tieliikennekeskus valittaa kojeille tiedon, kun tilanne on ohi.

6.5 Ohjaustapa ja vihrea aalto

Hameenlinnan kaupungissa on nykyisin kaytossa useita erillisia yhteenkytkentajaksoja
seka erillisohjattuja liikennevaloliittymia. Erillisohjattu liikennevaloristeys toimii omalla
painollaan, eika se ole riippuvainen muiden liikkennevalojen toiminnasta.
Yhteenkytkennassa taas liikennevaloliittymat on sanan mukaisesti kytketty toisiinsa,

yleensa vihrean aallon savuttamiseksi. Erillisohjatut liikennevalot toimivat yleensa
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littymia. Erityisesti yoaikaan valot toimivat todella joustavasti, eika valoja valttamatta

tarvitse yoksi sammuttaa.

Hameenlinnassa on nykyisin kuudet erillisohjatut liikennevalot. Muut liikennevalot ovat

yhteenkytkettyja, Lukiokadulla moottoritien sillan paissa olevat valot on kytketty
toisiinsa, Lukiokadun kaikki muut valot ovat omassa yhteenkytkennassaan seka lisaksi
Viipurintien, Keinusaarentien, Paasikiventien ja Goodmanin ympariston valot ovat
yhdessa yhteenkytkennassa. Liikennevaloliittymien ohjaustapa ja yhteenkytkennat on

esitetty alla olevassa kuvassa.
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Kuva 16 Erillisohjatut ja yhteenkytketyt liikennevalot seka vihrean aallon suunnat.
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Ylla olevassa kuvassa on esitetty Hameenlinnan liikennevalojen vihrean aallon suunta
aamu- ja iltaruuhkien aikana. Lahtokohtaisesti aamuruuhka suuntautuu keskustan ja
teiden suuntaan ja iltaruuhka keskustasta pois pain, siksi myos vihrean aallon ensisijaisuus
on suunniteltu toimimaan vastaavasti. Kaytossa olevat yhteenkytkennat ja vihreat aallot
ovat melko kaukaa historiasta, joten niiden tarkastelu ja tarvittaessa paivittaminen on

ajankohtaista.

Vihreaa aaltoa ei yleensa saada toimimaan molempiin suuntiin saman aikaisesti

aalto molempiin suuntiin vaatii, etta liikennevalojen kiertoaika, liikenteen ajonopeus ja
liikennevalojen valinen etaisyys ovat juuri sopivat. Nain ei kuitenkaan yleensa ole, eika
valiin saisi jaada myoskaan valo-ohjaamattomia risteyksia. Esimerkiksi Paasikiventielta

tulisi poistaa puolet risteyksista, jotta vihrean aallon saisi toteutettua saumattomasti. [19]

Mita pidemman matkan ja useampien risteysten kautta vihrea aalto koetetaan toteuttaa,
sita enemman suunnittelussa kohdataan haasteita. Vihrea aalto onnistuu toiseen
suuntaan hyvin, mutta jos suuntaan A on katkeamaton vihrea aalto, se monesti tarkoittaa
jokaiseen risteykseen pysahtymista suuntaan B. Siispa vihreaa aaltoa joudutaan
tarkoituksella joskus katkaisemaan, jotta myos toiseen suuntaan saadaan kohtuullinen
tilanne, eika punaista jokaiseen risteykseen. Vihrea aalto tulee suunnitella katkeamaan

luontevaan paikkaan, kuten isoon risteykseen. [19]

Toki vihrean aallon saisi pakotettua tarvittaessa monin paikoin onnistumaan, mutta se
edellyttaisi tasaisten risteysvalien lisaksi esimerkiksi ajonopeuden laskemista vaikkapa 20
kilometriin tunnissa tai liikennevalojen kiertoajan laskemista hyvin lyhyeksi. Voitaisi myos
vain mittavia ongelmia valityskyvyn ja ylinopeuksien myota. Autot joutuisivat kiertamaan
milloin mistakin, kun vasemmalle ei saa kaantya ja suojatieta ei pystyisi ylittamaan ilman
odottamaan seuraavaa sprinttia. Alla olevassa kuvassa on esitetty perusongelma, jos
vihrea aalto toteutetaan katkeamattomana yhteen suuntaan; toiseen suuntaan syntyy
punainen seina. Katkaisemalla vihrea aalto sopivassa kohdassa, saadaan myos

vastasuuntaan parempi aalto. [19]
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Vihrea aalto katkeaa kahdesti vastasuunnassa Vihrea aalto katkeaa kerran molempiin suuntiin
sen sijaan toisen suunnan liikenteelld on hyva vihrea aalto "liikennevalojen ajoitus on sovittelua”
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Kuva 17 Ongelma kun vihredssa aallossa on vastasuunnan punainen seina [19].

SYVARI-ohjaustapa (synkronoitu vaiherinki) yhdistaa yhteenkytkennan ja erillisohjauksen
parhaita puolia. SYVARI kehitettiin alun perin joukkoliikenne-etuuksien kehittamisen
myota ja se sopii niin erillisohjauksen kuin yhteenkytkennankin suunnitteluun. Laadukkaan
joukkoliikenne-etuuden ohjelmointi edellyttaa SYVARI-ohjaustapaa ja mm. siksi kaikki
uudet ohjelmoinnit Hameenlinnassa on toteutettu jo useamman vuoden ajan SYVARI-
ohjaustavalla ja jatkossakin kaikki ohjelmoinnit tehdaan SYVARI-ohjaustapaa kayttaen.

Nykyisista liikennevaloliittymista 14:ssa on kaytetty SYVARI-ohjaustapaa. [20]

6.6 limaisinjarjestelyt

Hameenlinnan liikennevaloissa on talla hetkella kaytossa kolmea erilaista ilmaisinta.

Silmukkailmaisimia Hameenlinnasta loytyy 588 kappaletta. Infrapunailmaisimia on

kaytossa vain viisi kappaletta ja tutkia loytyy 14 kappaletta.

Tutkia ja infrapunailmaisimia on kaytetty lahinna kohteissa, joihin ei ole syysta tai toisesta

saatu tehtya silmukkailmaisimia. Naiden haasteet perustuvat erityisesti saaolosuhteisiin.
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Nykyisin on mahdollista tunnistaa ajoneuvot, kuten myos pyorat ja jalankulkijat,
konenakoon perustuen. Kaytannossa siis kamera kuvaa tai videoi jatkuvasti tulosuuntaa ja
konenako tunnistaa materiaalista kulkijan. Konenakoon pohjautuvat vaihtoehdot ovat
kuitenkin edelleen verrattain kalliita ja niista tulee monesti hankintahinnan paalle

lisenssimaksuja.

kyettava havaitsemaan raskaan liikkenteen (bussit) ja henkildautojen lisdksi myds mopot ja
moottoripyorat. Kaikkien ilmaisimien tulee havaita hitaammin kuin 5 km/h ajavat ja
paikallaan olevat ajoneuvot. Konenakoon, uuden tyyppisiin tutkiin tai muuhun tekniikkaan

perustuvaa ilmaisua voidaan kokeilla, mikali kustannustason todetaan olevan kohtuullinen.

Lasnaoloilmaisin asennetaan jokaiselle saapuvalle kaistalle ja laskentailmaisimet jokaiselle

poistuvalle kaistalle. Muita ilmaisimia asennetaan tarpeelliset maarat ja tavoitteena on

paareiteilla erikseen valittaviin kohteisiin. Laskentailmaisimien tarve tulee lilkkennevaloja

rakentaessa ja saneerattaessa aina tarkastella ja tarvittaessa niita lisataan risteykseen.

6.7 Kaapeloinnit

Hameenlinnassa rakennettaviin ja kaapeleiden osalta saneerattaviin liikennevaloihin ei
asenneta 37-napaista rengaskaapelia kojeen ja pylvaiden valille. Hameenlinnassa

kaytetaan 12-napaista kaapelia kojeen ja jokaisen pylvaan valilla. Tama kunnossapidon

Kojeiden valinen tiedonsiirto tapahtuu paaosin yhdyskaapeleiden valityksella, mutta
kauempana muista valoista olevat kojeet toimivat langattomasti. Hameenlinnassa
liikennevalojen valille on vedetty kuitukaapeli. Jatkossa uusiin kohteisiin asennetaan
kuitukaapelit ja saneerausten yhteydessa kuparikaapeleita vaihdetaan kuitukaapeleihin ja

yhdyskaapelit uusitaan aina laajemman saneerauksen yhteydessa.
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Valitettavasti ajan kuluessa ja henkilokunnan ja jarjestelmien vaihtuessa tarkka tieto
yhdyskaapeleiden olemassaolosta on paikoin havinnyt. Asennusten ja saneerausten
yhteydessa uusien kaapeleiden tiedot viedaan perustettavaan tiedostoon, jotta
kaapeleiden ajantasainen tieto saadaan kerattya yhteen paikkaan. Ainakin aluksi

sailyttaa Trimble Locus Cloud -tietojarjestelmassa.

Uusin lilkennevaloristeyksiin rakennetaan riittava maara ilmaisinkaivoja ja kaapelikaivoja.
Mikali saneerattavassa risteyksessa tai osin liilkennevaloja koskevassa urakassa on
mahdollista, lisataan myos nykyisiin risteyksiin kaivoja tarpeellisilta osin. Talla

varmistetaan liikennevalojen huoltamisen ja korjaamisen sujuvuus.

6.8 Opastimet

Hameenlinnan liikennevaloissa on yhteensa 871 opastinta. Ajoneuvo-opastimista
yleisimpia ovat liikkennevalo-opastimesta ensimmaisena mieleen tuleva kolmiaukkoinen
pallo-opastin, jossa siis on pyoreat aukot, punainen, keltainen ja vihrea vari.
Kolmiaukkoisia pallo-opastimia on Hameenlinnassa 324 kappaletta, kolmiaukkoisia
nuolivaloja vasemmalle 79 kappaletta ja oikealle 18 kappaletta. Pienia pallo-opastimia
loytyy kolme kappaletta. Kaksiaukkoisia opastimia, joissa siis on keltainen ja vihrea
valoaukko, loytyy 28 kappaletta ja jalankulkuopastimia 396 kappaletta. Talla hetkella ei
ole lainkaan kaytossa yksiaukkoista lisaopastinta. Yksiaukkoista opastinta kaytetaan
yleensa jalkivihrean ilmaisemiseen vasemmalle kaannyttaessa sekavaiheen jalkeen.
Myoskaan yhtaan pyoraopastinta ei Hameenlinnasta nykyisin loydy. Alla olevassa kuvassa

on kuvattuna erilaiset opastimet.
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Kuva 18 Erilaiset ajoneuvo-, polkupyora- ja jalankulkijaopastimet [5].
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Hameenlinnassa kaikki liikennevalo-opastimet on saatu paivitettya LED-tekniikkaan.
Jatkossakin asennettavat liikennevalo-opastimet ovat kaikki LED-tekniikkaa, jonka
Kaytettavien ajoneuvo-opastimien valoaukko on halkaisijaltaan 200 mm, ellei ole
painavaa syyta tasta poiketa. Hameenlinnassa kaytettavien opastimien tausta ja runko
tulee olla mustia ja opastimen led elementin tulee olla vaihdettavissa ilman ruuvien tai

pulttien avaamista.

Vaylavirasto [5] ohjeistaa taustalevya kaytettavan ajoradan ylapuolisissa opastimissa ja
silloin kun nopeusrajoitus on yli 50 km/h, nopeus on 50 km/h ja kyseessa ovat yksittaiset
valot, jalankulkuvalot, tiejakson ensimmaiset valot tai ollaan taajaman ulkopuolella seka
jos tulosuunta on ita-lansisuunnassa eika opastimen havaittavuus ole matalalta paistavan
auringon vuoksi riittavan hyva ilman taustalevya. Liikennevalo-opastimen havaittavuutta
tehostavaa valkoista taustalevya kaytetaan Hameenlinnassa lahinna tieverkkoon
yhteydessa olevissa liikennevaloissa, silla nopeusrajoitus on kaikissa kaupungin taysin
omistamissa liikkennevaloissa alle 60 km/h. Lisaksi taustalevya kaytetaan aina ajoradan

ylapuolisissa opastimissa.

6.9 Ohjauskojeet

Hameenlinnassa rakennettaviin ja kojeiden osalta saneerattaviin lilkkennevaloihin
kilpailutetaan kojeen toimittaja. Kojeen tulee kuitenkin olla ominaisuuksiltaan

Hameenlinnan kaupungin vaatimusten mukainen. Ohjauskojeen on taytettava kaikki

e Ohjauskojeessa tulee olla kayttopaneeli.

e Kojeissa tulee olla painike/painikkeet (tai vastaava), josta voidaan ohjata
liikennevalot keltavilkulle, pois toiminnasta (pimeaksi) tai normaalitoimintaan.

e Ohjauskojeen tulee olla liitettavissa kaytossa olevaan liikennevalojen
keskusohjausjarjestelmaan.

e Ohjauskojeesta on tilaajan tai tilaajan edustajan saatava automaattisesti

etayhteyden avulla.
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ohjauskojetta myos etayhteyden avulla. Ohjauskojeen parametriohjelmoinnit
tulevat tilaajan omistukseen.

e Tilaajalle tai tilaajan edustajalle on annettava kattavat tiedot ohjauskojeen
ohjelmointia ja huoltoa varten ja laitetoimittajan tulee varmistaa, etta mahdollisesti
tarvittavia varaosia on joko tilaajan tai laitetoimittajan varastossa.

e Laitetoimittaja antaa tarpeellisen opastuksen ja tuen tilaajalle tai tilaajan
edustajalle edella mainittujen huolto- ja ohjelmointitoimenpiteiden suorittamiseksi.

e Kojekaappiin sijoitetaan laminoitu liittymakuva, josta ilmenevat pylvaat, ohjattavat
opastimet, ilmaisimet ja naiden kaikkien tunnukset seka kaapeleiden
kytkentataulukot. Lisaksi kuvassa taytyy nakya yhdyskaapelit.

e Kaapissa tulee olla termostaattiohjattu lammitys/tuuletus, taso kannettavalle
tietokoneelle, vahintaan 2 pistoketta lisalaitteille, 4 kpl 10A automaattisulakkeita
varalle seka tyovalaistus.

e Kojeessa tulee olla kasinohjausmahdollisuus.

e Kojekaappi varustetaan lukolla, joka sarjoitetaan siten, etta sama avain kay kaikkiin
Hameenlinnan kojekaappeihin. Kaapin oveen kiinnitetaan kojeen tunnus, josta

alumiinia, johon merkinnat toteutetaan pysyvaismerkintakalvolla. Tunnuksen
reunat viistetaan. Tekstifontti on ARIAL ja tekstikoko 8 mm.

e Tietoliikennerajapinnan tulee tukea TCP/IP-liikennetta. Rajapinnan tulee tukea
internetpohjaista selainhallintaa.

e Ohjauskojeesta on voitava valita valo-ohjelma kayttoon kasin tai
kelloautomatiikalla (kalenterikello).

e Ohjauskojeen tulee tukea RSMP-rajapintaa tiedonsiirrossa.

Hameenlinnassa kaytossa olevien ohjauskojeiden keski-ika on talla hetkella noin 8,5
vuotta. Uusimmat kojeet ovat valtion omistamassa Palkaneentien ja VT3:n rampin
risteyksessa seka kaupungin omistamassa Aulangontien ja Pitkatanhuankadun
risteyksessa, joihin molempiin koje on uusittu vuonna 2024. Vanhimmat kojeet ovat 17
vuotta vanhoja ja niita on nelja kappaletta. Hameenlinnassa tavoitellaan, etta kojeet eivat

kunnossapito on pitanyt hyvin huolen kojeiden saannollisesta uusimisesta.
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6.10  Liikenteenohjaus

Liikenteenohjausta laadittaessa tulee kiinnittaa erityista huomiota myos liikennevaloihin.

Alla olevassa kuvassa on esimerkki virheellisesti sijoitetusta liikennemerkista. Viipurintiella
liilkennemerkin olisi voinut sijoittaa toiselle puolen yhdistettya jalkakaytavaa ja pyoratieta,
jolloin se ei olisi peittanyt liikennevalo-opastimen nakyvyytta, kuten se nyt alla olevassa
kuvassa tekee. Kaiken kukkuraksi kyseessa on paaopastin, jonka nakyvyys on peitetty
liikennemerkilla. Liikenteenohjaus paivitetaan ja merkki siirretaan toiselle puolelle

yhdistettya jalkakaytavaa ja pyoratieta.

liikennevalojen suunnittelun ohjeistuksen mukaisesti merkita paaopastimen kohdalle tai
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suunnitteluohjeiden mukaisesti. Pelkastaan risteyksen liikenteenohjausta paivittaessa
ohjeiden vastaisesti merkityt pysaytysviivat siirretaan, jos se on mahdollista ilman
ilmaisimien uusimista, eika se vaikuta suoja-aikoihin tai ohjelmointi paivitetaan

tarvittavilta osin.

Nykyisin pysaytysviiva on Hameenlinnan liikennevaloissa vaihtelevasti noin 1-3 metrin
etaisyydella paaopastimesta ja usein pysaytysviiva puuttuu kokonaan. Alla olevassa

kuvassa on esitetty perustapaukset pysaytysviivan merkitsemiseen Hameenlinnan

liikennetta, voidaan autoliikenteenkin pysaytysviiva tuoda 2,5 metrin etaisyydelle. Tama
usein kaupungin kaduilla onkin tilanne. Kuitenkin jos on pyoraliikenteelle oma
pysaytysviivansa, tulee autoliikenteen pysaytysviiva olla viidessa metrissa. Jos
suojatiesta, esimerkiksi kaantyvan linja-auton tilantarpeen vuoksi, tuodaan myos
paaopastin kauemmas risteyksesta siten, etta se on 0—-2,5 metria pysaytysviivasta.
Pysaytysviivan paksuus on autoliikenteelle Hameenlinnan kaduilla 0,4 metria ja

pyoraliikenteelle 0,3 metria. [5]
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A. Pysaytysviiva 0-25m B. Pysaytysviva 5 m sucjatiesta, C. Pysaytysviiva5 m suojatiesta  C. Pysaytysviiva 5-10m
padopastimesta, kun on suojatie. ja pydrailyn pysaytysviiva suojatiesta linja-auton
kun ei ole suojatieta. Jos lyhyt jonotustila tai yksi 1-2 m suojatiesta, kaantymisen tilnatarpeen
kaista ja vahan raskasta kun on suojatie. vuoksi, opastin tuodaan
likennetta, 2,5 m. pysaytysviivalle 0-2,5 m.
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Kuva 20 Perusperiaatteet pysaytysviivan merkitsemiseksi.
6.11 Halytysajoneuvoetuudet

Ramboll [22] on laatinut Kanta-Hameen alueelle yhdessa Fintrafficin, Kanta-Hameen
hyvintointialueen seka Forssan, Riihimaen ja Hameenlinnan kaupunkien kanssa
esiselvityksen halytysajoneuvoetuuksien kayttoon ottamisesta. Ajoneuvojen
satelliittipaikannukseen ja nykyaikaiseen tiedonsiirtotekniikkaan perustuva
halytysajoneuvojen liikkennevaloetuusjarjestelma on Oulussa kehitetty jarjestelma ja se
on nykyisin kaytossa hyvin laajalla alueella Suomessa. Jarjestelmaa kutsutaan HALI-
jarjestelmaksi. Lyhenne tulee HalytysAjoneuvojen Llikennevaloetuus-sanojen

alkukirjaimista.

HALI toimii siten, etta halytysajoneuvo paikantaa jatkuvasti sijaintiaan
satelliittipaikannuksen avulla ja lahettaa sekunnin valein sijaititietonsa HALI-jarjestelman
pyyntoalueiden perusteella liikennevalojen ohjaustarpeen ja tarvittaessa lahettaa
ohjauskaskyn liikennevalokojeelle. Koje kaynnistaa ennakkoon ohjelmoidun pakkovihrean
halytysajoneuvon saapumissuunnalle. Etuisuus poistuu, kun halytysajoneuvo on

pyyntoa. HALI-jarjestelman toimintaperiaate on kuvattu alla olevassa kuvassa. [22]
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Kuva 21 Halytysajoneuvojen lilkkennevaloetuuksien toimintaperiaate [22].

Selvityksen mukaan Hameenlinnan alueella HALI-jarjestelmaan liitettaisi viisi paloautoa ja
poliisiajoneuvojen varustaminen tarvittavin laittein on mahdollista. Tarkeinta

pelastustoimen osalta olisi aloittaa ambulansseista, silla niilla on huomattavasti enemman

Hameenlinnan liikennevalot on selvityksessa jaettu kahteen kiireellisyysluokkaan.
Kiireellisempana HALI-jarjestelman kayttoonotto nahtiin Idanpaan paloaseman ja ASSI-
sairaalan valisella, kaupungin keskustan lapi kulkevalla, ita-lansi-reitilla. Reitti kasittaa
valtaosan kaupungin liikennevaloista, kun sen varrella on 30 liikennevaloristeysta.
Toisessa luokassa on sitten kaikki muut kaupungin lilkkennevalot. Alla olevassa kuvassa on
esitetty halytysajoreitit kahdessa tarkeysluokassa, halytysajokohteet ja liikkennevalot

kahdessa kiireellisyysluokassa. [22]
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Ambulanssipdivystys
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Kuva 22 Hameenlinnan halytysajoreitit kahdessa tarkeysluokassa, halytysajokohteet ja
likennevalot kahdessa kiireellisyysluokassa [22].

Esiselvityksessa on arvioitu kustannuksia jarjestelman kayttoonotosta. Hameenlinnan
osalta muutostyot HALI-jarjestelmaa varten aiheuttaisivat kiireellisempien valojen osalta
36 800 euron kustannukset ja toisen kiireellisyysluokan osalta 17 000 euron
kustannukset. Lisaksi jarjestelma aiheuttaisi yllapitokustannuksia Hameenlinnalle 3 700
euroa vuodessa. Jarjestelman generoimat hyodyt kuitenkin voittaisivat kustannukset
moninkertaisesti, joskin hyodyt olisivat enemmankin hyvinvointialueen kassassa nakyvia.

Loppupeleissa hyotyjia kuitenkin olisivat kaupunkilaiset itse. [22]

Vaikka halytysajoneuvoetuudet eivat viela olekaan kaytossa, suunnitellaan kaikkiin uusiin
liikennevaloihin ja uusiksi ohjelmoitaviin liikennevaloihin halytysajoneuvojen
etuusvaraukset. Tama mahdollistaa joustavamman jarjestelman kayttoonoton, kun kaikkia

liikennevaloja ei tarvitse uudelleen ohjelmoida.

Kaupunki jai selvityksen jalkeen odottamaan lilkkennevalojen keskusohjausjarjestelman

uusimista ennen HALI-jarjestelman kayttoonottoa. Uusi keskusohjausjarjestelma
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kaupunki haluaa edistaa HALI-jarjestelman kayttoonottoa koko Kanta-Hameen alueella.
Kaupunki kuitenkin voi suoraan vaikuttaa vain omien liikennevalojensa liittymiseen HALI-

jarjestelman piiriin.

Kanta-Hameen pelastuslaitoksen pelastusjohtajan mukaan pelastuslaitoksella on jo
viimeisimpana kayttoon otetuissa kolmessa ambulanssissa laitteet, joilla HALI-jarjestelma
toimii. Pelastuslaitos asennuttaa myos jatkossa kaikkiin uusiin hankittaviin ajoneuvoihin
laitteet. Nykyisellaan Kanta-Hameen pelastuslaitos pystyy hyodyntamaan kaytossa
olevia laitteita kaupungeissa, joihin tehdaan kiireellisia potilassiirtoja ja joissa HALI on jo

kaytossa. [23]

6.12 Joukkoliikenne-etuudet

yhteistyopalaverin konkluusio oli, etta nykymuotoiset joukkoliikenne-etuudet
liikennevaloissa ovat turhia. Joissakin liikennevaloissa on nykyisin kaikille ilmaisimen yli
ajaville linja-autoille aktivoituva bussietuus. Siten myos etuajassa tai ajallaan kulkevat

linja-autot saavat etuuden ja turhaan aiheuttavat muulle liikenteelle viivytyksia.

Sen sijaan paikkatietoon perustuva joukkoliikenne-etuus nahtiin mahdollisena
vaihtoehtona. Hameenlinnan kaupungin joukkoliikenteessa kulkevissa linja-autoissa on jo
nykyisin paikkatietoon perustuva seuranta ja esimerkiksi linja-autot voidaan reaaliajassa

nayttaa reittioppaassa. Tata jarjestelmaa hyodyntaen on myos mahdollista toteuttaa

linja-auto. Tama siksi, etta kun linja-auto on riittavasti myohassa, ei enaa

liikennevaloetuudella saada tilannetta kaannettya.

Vaikka uuden malliset joukkoliikenne-etuudet eivat viela olekaan kaytossa, suunnitellaan
kaikkiin joukkoliikennereitilla tai potentiaalisella reitilla oleviin uusiin liikennevaloihin ja
uusiksi ohjelmoitaviin liikennevaloihin joukkoliikenne-etuusvaraukset paasuunnalle

SYVARI-ohjaustapaa kayttaen.
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ylittavat ajoradan alikulusta tai sillalta. Kaupunkiymparistossa eritasoratkaisut kuitenkin

ovat harvoin mahdollisia. Hameenlinnan nykyisista lilkkennevaloista vain kaksissa ei ole

Mikali alakoulun ohjatut ryhmat saannollisesti ylittavat vilkkaan paakadun esimerkiksi
liikuntatunneille siirtyessaan, voidaan liikennevaloihin suunnitella suojatien vihrean
pidennys. Nain on toimittu Ahokadun lilkkennevaloissa, missa Myllymaen alakoulun
oppilasryhmat ylittavat Turuntien kulkiessaan viereiselle urheilukentalle. Pidennyksen

toimintatapa on ohjeistettu koululle, jotta he saavat pidennyksen tarvittaessa kayttoonsa.

Kun liikennevaloja rakennetaan tai saneerataan, huomioidaan nykyista tarkemmin
painonappien sijoittelu ja saavutettavuus. Painonapin valo on oltava havaittavissa
suojatieta nakovammaisen nakokulmasta, jotta tama tietaa missa kulkee suojatien reuna.
Mikali valaisinpylvasta ei voida sijoittaa painonapin kannalta riittavan saavutettavasti,

tulee painonapille asentaa oma pylvas.

suojatiella on ylittajia jokaiseen kiertoon, voidaan muuttaa suojatie toimimaan kiintealla
pyynnolla ilman napin painamista. Samoin voidaan toimia myos, jos palautteiden
perusteella on tallainen tilanne, kuten on Goodmanin kulmalla Lahdensivuntien

risteyksessa. Risteyksen yksi suojateista tullaan muuttamaan kiintealla pyynnolla

mutta niita ei tarvitse enaa painaa paivalla. Painonappiin syttyva valo kertoo, etta
painonappia on painettu tai pyynto on tullut muutoin kojeelle, eika nappia enaa tarvitse

painaa.
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osapuolet pystyvat ymmartamaan mita toinen on aikeissa liikenteessa tehda ja

liikkuminen on turvallista.

matkalle pyorakaista. Paasuunnalla voidaan merkita vasemmalle kaantymista varten oma

tila suunnitteluohjeiden mukaisesti.

Jos lilkennevaloristeykseen saavuttaessa kadulla on pyorakaista, jatketaan se etuajo-

tunnistamista ja nappeja on rakennettu Jukolaan Ahvenistontielle.

6.14  Esteettomyys

kaikkien paakatujen varret, joiden varsille suurin osa Hameenlinnan liikennevaloistakin

sijoittuu. Liikennevaloristeyksissa esteettomien kadun pintaratkaisujen lisaksi tulee
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huomioida itse liikennevalojen esteettomyys. Esteettomyyden erikoisalueita

tasmennetaan taman yleissuunnitelman kanssa samaan aikaan tyostettavassa

kertookin myos punavihersokealle mika valo kulloinkin palaa. Jalankulkuopastimissa ja

nuolivaloissa myos kuvion muoto kertoo valon varin.

Liikennevaloristeyksiin tulee Hameenlinnassa aina asentaa suojatien molempiin paatyihin
aani tulee kalibroida oikeaan voimakkuuteen liikenneymparisto huomioiden. Nappikotelon
reunassa tulee olla suojatien paadyissa kohokuviolla opastus edessa olevien kaistojen
maarasta kummastakin suunnasta, seka tieto mahdollisesta keskisaarekkeesta. Lisaksi
koteloissa tulee olla suuntanuoli, joka osoittaa oikean kulkusuunnan kotelolta kadun

ylittamiseen.

Painonapit ja aaniopastimet tulee aina asentaa samaan reunaan suojatieta ja siten, etta
talvellakin niita voi pyoratuolista kasin painaa. Risteyksen keskustaan nahden ulommassa
reunassa suojatieta aaniopastimet ovat mahdollisimman kaukana toisistaan, jolloin niiden
aani toisiinsa sekoittuu vahemman. Seuraavassa kuvassa on esimerkit huonosta
sijoittelusta seka hyvasta sijoittelusta, joita Hameenlinnasta loytyy. Huonoissa
pylvaaseen reunakiven taakse siten, etta pyoratuolista napin painaminen ei ole
mahdollista. Hyvissa esimerkeissa on reunakivi riittavan lahella tolppaa tai painonapille on
asennettu oma tolppa. Niissa on myos opastimet, painonapit ja aaniopasteet sijoitettu
kaikki suojatien samaan reunaan, mika auttaa nakovammaista kulkemaan suojatien

suuntaisesti.
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Opastimet, painonapit ja Painonapit ja aaniopasteet Opastimet ja Saareketta lyhennetty, Painonappi tuotu omaan

aaniopasteet vaihtavat puolta vaihtavat puolta kesken ylityksen. aaniopasteet samalla | jotta painonappiin yltéa l| pylvaaseen, jotta siihen yltaa
kesken ylityksen Painonappi lilan kaukana reunasta. | puolella suojatiets. | myds pydratuolista. | myds pybratuolista.
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6.15 Ruuhkanpurku

Hameenlinnassa ei tahan mennessa ole ollut kaytossa ruuhkanpurkua. Suurempia
yleisotapahtumia jarjestetaan kuitenkin Jaahallilla, Pullerin liikuntapuistossa,
Linnanpuistossa (paljon jalankulkua) ja Kantolan tapahtumapuistossa. Naista
tunnistettu tarve ruuhkanpurulle. HPK:n otteluissa kay vaihtelevasti hieman alle ja yli
3000 katsojaa ja useita kertoja kaudessa myos yli 4000 katsojaa. Tama tarkoittaa noin
1100 autoa [25], jotka tulevat paikalle valuen noin tunnin aikaikkunan sisalla. Autot

kuitenkin lahtevat kaikki lahes samanaikaisesti, mika johtaa katujen ruuhkautumiseen.

Ruuhkanpurku olisi hyodyllinen erityisesti Poltinahon ympyran korvaavassa
liikennevaloristeyksessa, mutta myos muissa hallilta poistuvan massan kayttamien
reittien lilkennevaloissa. Risteyksen 12 liikkennevalojen rakentamisen yhteydessa voidaan
helposti toteuttaa ruuhkanpurku ilmaisinjarjestelyilla, mutta laajempi ruuhkanpurku
vaatinee ohjelmallista ratkaisua, ellei lisailmaisinten asentaminen muihin risteyksiin
liikennetilanteen perusteella. Alla olevassa kuvassa on esitetty suosituimmat reitit, joiden
varsilla oleviin valoihin ruuhkanpurkuohjelma olisi hyva toteuttaa. Oleellisinta on kuitenkin

huomioida ruuhkanpurku uusien liikkennevalojen (#12) rakentamisessa.
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Kuva 24 Paareitit pois HPK:n ottelutapahtumista.

7 Liikennetiedon tuottaminen

valituista kohteista ja tarvittaessa voidaan lilkkennevalojen keskusohjausjarjestelmasta

hakea myos saannollisen keraamisen ulkopuolella olevien ilmaisimien tietoja.

Kuten luvussa 6.6 limaisinjarjestelyt mainitaan, tulee rakennettaviin ja saneerattaviin
liikennevaloristeyksiin asentaa riittavasti ilmaisimia, etta kaikki suunnat saadaan kiinni.

Lasnaoloilmaisin asennetaan jokaiselle saapuvalle kaistalle ja laskentailmaisimet jokaiselle
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poistuvalle kaistalle. Muita ilmaisimia asennetaan tarpeelliset maarat ja tavoitteena on

valittaviin kohteisiin. Laskentailmaisimien tarve tulee liikennevaloja rakentaessa ja

saneerattaessa aina tarkastella tapauskohtaisesti.

8 Liikennevalojen yllapito

Hameenlinnassa liikkennevalojen yllapidosta vastaa kaupungin oma kunnossapito.
Hameenlinnan kaupungin kunnossapitomestarin mukaan liikkennevalojen kunnossapitoa
hoitaa hanen tyonjohdossaan oleva tyopari, joka koostuu kahdesta sahkoasentajasta.
Kunnossapitoa tehdaan arkisin klo 7-16. Kunnossapitomestari ja sahkoasentajat

vikailmoitukset tietoonsa. [13]

Kunnossapidon vuosittaisesta budjetista on varattu summa lilkkennevalojen yllapitoon ja
vuonna 2023 se oli 80 000 euroa. Valtion kanssa yhteisomistuksessa olevissa
liikennevaloissa kustannustenjaosta on sovittu erikseen. Vikakorjausten ja
liikennevalokojeiden vaihdon lisaksi suoritetaan vuosihuoltoa. Kaikissa liikkennevaloissa
koje puhdistetaan ja painonappien, ilmaisimien ynna muiden varusteiden kunto
tarkastetaan, lisaksi opastimien linssit pestaan. Hameenlinnassa liikkennevalojen
kunnossapitoon on siis budjetoitu keskimaarin 2000 euroa jokaista liikkennevaloja

ohjaavaa kojetta kohden. [13]

Liikennevalojen keskusohjausjarjestelman yllapidosta vastaa palvelun tuottaja. Nykyisin
Hameenlinnan liikennevalojen keskusohjausjarjestelman tuottaa Swarco. Swarco vastaa
jarjestelman toiminnasta ja toiminnan valvonnasta. Keskusohjausjarjestelmasta on sen
hankinnan yhteydessa maksettu toimitusmaksu ja sen jalkeen jarjestelmasta ja Swarcon
yllapidosta maksetaan kuukausittainen maksu, joka nousee, jos uusia kojeita liitetaan

jarjestelmaan.
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8.1 Dokumentaation hallinta

Liikennevaloja suunnitellaan monilla suunnittelutasoilla. Liikennevalojen
yleissuunnitelmasta tulee laatia ja toimittaa vahintaan yleissuunnitelmaraportti,
suunnitelmakartta (1:1000) ja kustannusarvio. Liikennevalojen rakennussuunnitelmassa
laaditaan enemman ja tarkempia dokumentteja. Vahintaan seuraavat dokumentit

muokattavassa muodossa tulee laatia ja toimittaa:

e Asiakirjaluettelo

e Suunnitelmaselostus

e Tyoselostus

e Suunnitelmakartta 1:500

e Kaapelointikaavio

e Ohjelmoinnit

e Ajoituskaaviot

e Yhteenkytkentakaaviot (tarvittaessa)

e Kustannusarvio
e HALl-asiakirjat (tarvittaessa)

Liikennevalojen suunnitelmaselostuksesta tulee kayda ilmi mita ja minka vuoksi on tehty.
Lisaksi tulee esittaa myos ohjelmoinnin ja kaistajarjestelyiden suunnittelussa kaytetyt
suunnitelmat laatineen suunnittelijan mielesta suunnitelmat tulisi viimeistaan tarkistaa

uudelleen. Yleensa suunnitelmat tulee revisioida ennen kuin kaytetty ennusteliikenteen

aikajaksoa ja ohjelmointien osalta vahintaan viiden vuoden aikajaksoa.

Olemassa olevan risteyksen paivittamisen yhteydessa laaditaan ja toimitetaan vahintaan
muutetut dokumentit seka selostus tarvittavilta osin taydennettyna.
Liikennevalosuunnitelmat arkistoidaan kaupungin verkkolevylle seka arkistokirjaan.
Arkistoon viedaan vahintaan suunnitelmakartta ja ohjelmointilomakkeet. Arkistokirjassa

liikennevalosuunnitelmien numerointi alkaa E-kirjaimella ja sen jalkeen tulee
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risteysnumero, jonka jalkeen juokseva numerointi. Esimerkiksi risteyksen nro 17
ensimmainen arkistoitava dokumentti olisi E-O1701. Liikennevalojen yhdyskaapeloinnit

paikkatietomuotoon otetaan tavoitteeksi.

9 Liikennevalojen kehittaminen

Liikennevalot sisaltavat paljon tekniikkaa ja tekniset jarjestelmat ovat perinteisesti
kehittyneetkin vauhdilla. Kun liikennevalot rakennetaan, ovat ne siina paikallaan sitten
kymmenia vuosia. Taman vuoksi tuleviin innovaatioihin on hyva valmistautua hyvissa
ajoin, jotta ne voidaan ottaa kayttoon ilman massiivisia jarjestelmien ja tekniikan

uusimista.

Kuopiossa on aloitettu nakovammaisten elamaa helpottava kokeilu liikennevalojen

suojateilla 11.12.2024. Kokeilussa on toteutettu SWARCOn ja Mipsoftin yhteistyona

Sovelluksen ilmoitus liikennevalon tilasta on selkea, eika enaa tarvitse yrittaa kuulla
piippauksia viereisten suojateiden piippauksien ja muun likennemelun seasta.

Liikennevalokoje my6s pidentaa automaattisesti ylitysaikaa nakdvammaisille. [26]

Puhelinhaastattelussa 13.12.2024 Swarcon projektista vastaavana toimiva Robert Lang

kertoi, etta Kuopion kokeilu vaatii liikennevalokojeen Itc-2b tai uudemman. Langin

Teknisesti jarjestelyn toteuttaminen ei siis ole kovin raskasta ja kaikki ip-pohjaiset

liikennevalot pystyvat hyodyntamaan sita. Kaytannossa sovellus voi kertoa kayttajalle,

seisoo paikallaan viisi sekuntia suojatien odotusalueella. Lang kertoi, etta Suomessa on
noin 16 000 ihmista, joille taman kokeilun ratkaisu voisi tuoda apua liikkumiseen. Kokeilu

perustuu Langin mukaan Liikenne- ja viestintaministerion strategiaan ja
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esteettomyysvisioon, joidenka perusteella kaikessa uudessa infrarakentamisessa tulisi

huomioida my6s esteettomyys. [27]

seuraaviin vihreisiin, kun nappia painetaan ennakkoon, eika vasta liikennevalojen kohdalla.

Vantaan kokemuksista mobiilisovelluksesta ei ole tietoa.

Swarco markkinoi kunnille aktiivisesti uusia joustavampia liikennetieto-ohjattuja
tuotteitaan. Swarco kavi esittelemassa Hameenlinnan kaupungin edustajille

liikennevaloratkaisujaan 14.3.2025. Swarcolla on tarjolla tekoalyyn perustuva malli

vahentanyt liikennevaloissa odotusaikaa yli 11 prosenttia ja pysahtymisten maaraa perati
yli 19 prosenttia. Simuloinneissa paastot liikkennevaloissa vahenivat lahes 3 prosenttia.
SmartAl:n kanssa voi valita helposti mita likennemuotoja painottaa liikennevalojen

ohjauksessa, mutta se toimii talla hetkella vain yksittaisessa risteyksessa. [28]

Lisaksi Swarco esitteli Smart Corridor ja Smart Intersection -tuotteet. Smart Corridor on
tarkoitettu yhteenkytkettyjen liikennevalojen ohjaamiseen ja Smart Intersection
yksittaisten risteysten ohjaamiseen. Kumpaakaan ei voida sellaisenaan ottaa
Hameenlinnassa kayttoon, silla ne edellyttavat lasnaoloilmaisimia kaikille risteykseen
saapuville kaistoille. Hameenlinnassa ei ole viela yhtaan risteysta, missa kaikilla suunnilla
olisi jokaisella kaistalla lasnaoloilmaisimet. Naiden hankinta tietenkin maksaa, mutta

hankinnan jalkeen ei olisi luvassa lisenssimaksuja. [28]

tuekseen varmuuden vuoksi ilmaisimet tai painonapit. Tunnistaminen ei ole 100 %

varmaa. Haasteena on myos liikenneymparisto. Monesti tunnistin pitaisi sijoittaa
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paikkaan, mista jalankulkijakin voi lahtea moneen suuntaan, eli on vaikea paatella mille

suojatielle pyynto vihreasta tulisi toteuttaa.

Muodissa on asentaa niin kutsutut zombievalot suojatien reunaan. Tama ratkaisu ei ole
lain mukainen, joten sen toteuttamiseen tulee toistaiseksi hakea poikkeuslupaa
Traficomilta. Ajatuksena on heijastaa punainen valo suojatien eteen, jotta myos puhelinta
selaava jalankulkija huomaisi punaisen valon katseen ollessa alaspain kannykan ruudulle.
Hameenlinnassa ei myoskaan ole juurikaan tilastoituja onnettomuuksia

liikennevaloristeyksissa jalankulkijoiden ja ajoneuvoliikenteen valilla. Lisaksi valo menee

helposti vinoon, jos tolppa tai opastin yhtaan kaantyvat, kuten alla olevassa kuvassa

Kuva 25 Zombievalo Tampereella 14.12.2024

Tulevaisuudessa tieto lilkkennevaloilta voi kulkea suoraan ajoneuvoille ja vastaavasti
ajoneuvoilta liikennevaloille. On siis mahdollista, etta Paasikiventien liikennevalot
ohjautuvat etukateen vihreaksi tyhjentaen liikennetta kadulta, kun paloauto lahtee
liikkeelle Idanpaan pelastusasemalta. Tai vaihtoehtoisesti auton tai pyoran kojelautaan voi

tulla ilmoitus, etta kun ajat 46 km/h nopeudella tasta eteenpain, et joudu pysahtymaan
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liikennevaloihin reitillasi lainkaan. Tallaiset asiat ovat kuitenkin viela pitkassa juoksussa,
eika tassa vaiheessa ole tulossa Hameenlinnaan vastaavaa. On kuitenkin tarkea varautua
uudistuksiin ja yllapitaa tekniikkaa ja rakentaa riittava maara ilmaisimia tietopohjaksi

tekoalylle tulevaisuuteen. [29]

Hameenlinnassa kaikissa palautteissa ja kyselyissa korostuu sama teema. Asukkaiden ja

liikennevaloissa liikkuvien viesti on se, etta perusasiat on laitettava ensin kuntoon. Siispa

ylla ohjelmointien ajantasaisuutta, hoidetaan olemassa olevaa tekniikkaa ja uusitaan sita
tarpeen mukaan. Toistaiseksi ei siis lahdeta laajamittaisesti tekemaan uutta teknologiaa

sisaltavia kokeiluja tai kayttoonottoja.

Kuitenkin joukkoliikenne-etuuksien ja halytysajoneuvoetuuksien kayttoonottoon
varaudutaan aina ohjelmointeja uusittaessa. Ohjelmoinnit tehdaan SYVARIlla ja
suunnitellaan valmiiksi varaukset joukkoliikenne- ja halytysajoneuvoetuuksille. Naihin

varautumalla saastetaan aikaa ja kustannuksia etuuksien kayttoonoton yhteydessa.
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10 Toimenpiteet Hameenlinnan liikennevalojen
kehittamiseksi

Hameenlinnan liikennevalojen kehittamiselle on varattu 50 OO0 euroa vuoden 2025
infrainvestointien budjetista. Tama on erillinen summa tavanomaisesta lilkkennevalojen
yllapidosta ja suunnittelusta. Summan kayttaminen suunnitellaan erikseen, mutta hyvia
kohteita sille olisi ainakin esteettomyydessa olevien puutteiden korjaaminen

vilkkaimmista liikkennevaloista.

Taulukossa on listattuna isommat kertaluontoiset toimenpiteet. Pienempia
risteyskohtaisia kyselyissa ja palautteissa esiin nousseita muutos- ja korjaustarpeita
tehdaan normaalin kunnossapito- ja suunnittelutyon yhteydessa. Lisaksi on tunnistettu

toimenpiteita, jotka ovat jatkuvaa toimintaa ja ne on listattu erikseen.

Taulukko 3 Isommat kertaluontoiset toimenpiteet liikennevalojen kehittamiseksi.

Yhteenkytkennan ja vihrean aallon tarkastukset: Viipurintie-Paasikiventie 2025
Liikennevalojen suunnittelu Viipurintie - Tuuloksentie (#79) 2025
Yoaikaiset muutokset suunnitelmiin ja keskusohjausjarjestelmaan 2026
Halytysajoneuvoetuuden suunnittelu valmiiksi 2026

Ydinkeskustan liilkennevalojen poistamisen selvittaminen ja kokeilu ennen

lopullista poistamista (#32 ja #52)

Halytysajoneuvoetuuden edistaminen vaiheen 1 osalta 2027

Liikennevalojen rakentaminen Viipurintie - Tuuloksentie (#79) 2027

Yhteenkytkennan ja vihrean aallon tarkastukset: Tiiriontie 2028
Joukkoliikenne-etuuksien kayttoonotto 2028

Uusitaan 17 vuotta vanhat kojeet 2026 2027 2028 2029
Mahdollisten uusien lilkkennevalojen tutkiminen Lukiokatu-Saaristenkatu (#4) 2029
Yhteenkytkennan ja vihrean aallon tarkastukset: Lukiokatu 2029
Yhteenkytkennan ja vihrean aallon tarkastukset: Parolantie 2030
Kaapelitietojen vieminen paikkatietoon 2031
Poltinahon lilkenneympyran muuttaminen liilkennevaloiksi (#12)

Uudet liikennevalot moottoritien ramppiin Palkaneentielle (#79)

2026
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Jatkuvat toimenpiteet, jotka eivat ole kertaluontoisia investointeja:

e Kojeiden saannollinen uusiminen, jotta pysytaan tavoitteiden mukaisesti alle 20
vuotta vanhoissa kojeissa niiden keski-ian ollen alle 10 vuotta.

e Ohjelmointien saanndllinen tarkastaminen. Ohjelmia tulisi tarkastaa noin
seitsemasta risteyksesta vuosittain, jotta pysytaan tavoitteessa alle kuuden
vuoden vanhoista ohjelmoinneista.

e Yhteenkytkennat ja vihrea aalto tarkastetaan viiden vuoden valein.

e Jatkossa kaikki ohjelmoinnit suunnitellaan SYVARI:lla.

e Jatkossa asennetaan riittavasti ilmaisimia, aina lasnaoloilmaisimet kaikille kaistoille.

tunnistaminen. Lisataan myos nojailutankoja nappien yhteyteen.

o Esteettomyys huomioidaan paremmin liikkennevaloissa niita rakennettaessa ja

e Joukkoliikenne-etuudet suunnitellaan valmiiksi joukkoliikennereitin varrelle tai
missa joukkoliikennesuunnitteluyksikon mukaan tulee varautua lahitulevaisuudessa
joukkoliikennelinjojen ajamiseen.

e Liikennevaloja suunnitellessa vaaditaan parempi dokumentaatio ja arkistoidaan se
huolella.

e Varaudutaan tulevaisuuden mukautuviin liikennevalo-ohjauksen ratkaisuihin
rakentamalla riittava maara ilmaisimia ja pitamalla huolta liikkennevalojen
tekniikasta.

e Koulutetaan omaa henkilokuntaa, jotta ei tarvitsisi kaikkea pientakin
suunnitteluttaa konsultilla. Osallistutaan liikkennevalopaiville vuosittain ja
jarjestetaan saannollisesti mahdollisuus liikennevalokoulutuksiin.

keraamistapaa.
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